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Voici le manuel du conducteur VTR 1000 SP2... (merci bye-sonne pour le scan)
Des petites différences existent avec le SP1, voir sur le forum le post différences SP1/SP2

’

Pour la lecture vous pouvez zoomer le texte reste net...

INFORMATIONS IMPORTANTES
» PILOTE ET PASSAGER Honda VTR1000SP-2

Cette mota est congue pour transporter & pilote et un passager. Ne jamais dépasser la charge I MANUEL DU CONDUCTE
maximale admissible figurant sur I'étiquetie des accessoires et de chargement. [IR

« UTILISATION SUR ROUTE EXCLUSIVEMENT
Cette moto n'est destinée qu'aune utilisation routiére.

o LIRE ATTENTIVEMENT LE MANUEL DU CONDUCTEUR

Préter une attention particuliére aux messages de sécurité tout au long du manusl, Ces i
messages sont expliqués en détail dans la section "Messages de sécurité” en regard de la
page du sommaire.

Ce manusl doit &tre considéré comme faisant partie de la mota et |'accompagner en cas de

revente.
Toutes ies informatis
ons de cette publicati
oncemant Teowmations ¢ Publication sont basées sur le: é
o ety mudir;cnar::snt de la mise sous presse. Honfi:;:ltwes o eponibles
o ions & tout moment sans préavis et sans°; s St peserve e
- ucune obligation de s;
a
BIENVENUE |
La moto vous donne |’occasion de “dominer la machine” et de relever le défi que vous lance * Dans co manuel,les codes Ltilis¢
'aventure. Vous roulez dans le vent, relié a la route par un vahicule qui répond a vos ’ e o e s sont e
ivants :

Royaume-Uni
France -

Ventes direct -
tes pour 'Europe
Australie Europe

commandes mieux que tous les autres. Contrairement & une voiture, vous n'étes pas enferme
dans une cage métalligue. Tout comme pour un avion, Jes controles avant chague utilisation et ;
I'entretien périodique sont essentiels pour assurer votre sécurité. lls vous permetiront en

contrepartie de profiter pleinement de voire liberté.

a . . J— - oLes . .
Pour godter aux plaisirs de 'aventure en séourité, vous devrez vous familiariser avec le contenu Les caractéristiques risquent de varier en fonction du fi
u fieu d'utilisation

de ce manuel AVANT DE PILOTER VOTRE MOTO.

e manuel sont précédées d'un [ REMARGUE | symbole. Ces informations

Certaines informations de ¢
der 3 ne pas endommager votre moto, d'autres biens ou

sont destinées & vous ai
['environnement.

rvention d'entretien sont nécessaires, n'oubliez pas que c'est
votre concessionnaire Honda qui connait le mieux votre mato. Si vous ates mécaniquement
compétent et disposez de T'outillage nécessaire, votre concessionnaire poursa vous fournir le
Manuel d‘Atelier Honda officiel qui vous permetira d'effectuer de nombreux travaux d'entretien
et de réparation.

Lorsqu’une réparation ou une inte

Nous vous souhaitons bonne route ei vous remercions d’avoir choisi une Honda !




QUELQUES MOTS SUR LA SECURITE . v aver 1o o
La sécurité la vétre et celle des autres — doit passer avant toul.

a secul —_ ; 8s
responsabilité d'utiliser cette moto en sBeuUrite. .

ité indiqué ines méthodes

P us aider a bien connaitre les régles dfe sécurité, nous avons ;wr:fsn‘lq%ee:ei:ii;rmations odes
d?L:irIit?nion et autres informations sur les étiqueites et dans ce manuel.

utlihisa
avertissent de dangers potentiels pour vous et les autres.

avertir de tous les risques que vous PoUVez courir

‘est naturellement pas possible de vous la utiliser votre jugement.
Il n'es el

ors de I'utilisation et de I'entretien d’'une moto. Vous devez pour G
ous trouverez nformations de urité importante: Ll ormes et notamiment:

Vi trouvi des inf ati de sécurit p ntes sous diverses f es t

* Etiquettes de sécurité — surla moto.

¢ ‘une des
* Messages de séourité — précédés du symbole A et de 'une de

trois mentions suivantes;

AATTENTION
APRECAUTION

+ Rubriques de sécurité -
sécurité impartantes”,

Vous serez moriellement

: ou grisvement blessé si vous ne suivez pas
ces instructions,

Vous risquez d'atre mortellement ou

! i grigvement blessé si vous ne
suivez pas ces instructions,

Vous risquez d'étre blessé si vous ne suivez pas ces instructions.

telles que “Rappel important pour la sécurité” ou “Consignes de

* Chapitre sur la sécurité — te! que “La sécurité & moto”,

* Instructions — comment utiliser cette moto correctement et en sécurité,

DANGER, ATTENTION ou PRECAUTION.

Ces mentions signifient:

UTILISATION

Pa1ge LA SECURITE DU FILOTA(;_E
1 informations de sécurité importantes
2 Vétements de protection
4 Limites et consignes de charge

EMPLACEMENT DES PIECES ‘
Instruments de bord et témains

N @

21 ELEMENTS PRINCIPAUX .
{Points & connatre pour le pilatage)

21 Suspension

27 Freins

30 Embrayage )

32 Liguide de refroidissement

34 Essence

37 Huile moteur

38 Pneus tubeless

ENTRETIEN

Page
1 ENTRETIEN .
2,.'1 Importance de I'entretien
72 Sécurité d'entretien
73 Consignes de sécurite
74 Programme d’entretien
77  Trousse aoutils
78 Numéros de série
79 Etiquette de coloris
0 Huile moteur
34 Reniflard de carter mateur
Bougies d’allumage
gg Fongﬁonnemem de la commande
des gaz da ralentl
Ragime de ralenti
gg Liqguide de refroidissement
Chalne secondaire 7
g; Glissiére de chaine sec_ondawe N
98 Inspection de suspension avant €
arrisre
99 Béquilie latérale
Dépose des roues .
100(?) Usure des plaguettes de frein
Batterie i
1[1’3 Remplacement des fusibles
Réglage du feu stop
11113 He?nplacement de 'ampoule

nduire aprés avoir bu )
ﬁfzzifgs: incum';atiqlu avec la condmte.‘::
capacite du pilote a reagiv _Iorsqu:mier
conditions changent dlmmue_z dés lelpr: or
verre et son iemps de réaction devn;n p us
long avec chaque autre _verr}e, ie':-.es
conduire aprés avoir bu et veiller a ce g
amis fassent de méme.

e e vout, coniiaez volro
écurité sur la r 3

[:nnéJt:JIBa:aﬁcn?thaque utilisa\iqn at eﬁectu&:‘%
toutes les opérations d'en‘greman ré_mo_mrnada
dees. Ne dépassez jamais les llmmasire5
charge et d'utilisez que des ucct:‘s)s?:um
approuvés par Honda pour cette moto.

plus d'informations, voir page 4.

Page
42 COMMANDES PRINCIPALES
44 Contacteur d'allumaga
46 Commandes au bras droit du
uidon
47 (glummandes au bras gauche du
guidon

Page
1 ?3 NETTOYAGE

123 GUIDE DE REMISAGE
123 Remisage
125 Fin du remisage

126 CARACTERISTIQUES

TS PROTECTEURS
:ELET:::L séourité, NOUS VOUS recomman.
dons de toujours porter un casquabn:tmu
agréé, des lunettes ou un acran, des 10 es,
des gants, des pantalons \ongst:eI une
chemise a manches longues 'ou un tm.stsl‘;ln
lorsque vous pilotez. B|en_ qu'une prof teecnuan
compléte soit impossible, une o

appropriée peut réduire le risque de blessures

uand vous pilotez. . " .
30'\ci quelques suggestions pour vous aider 3
choisir des vétements appropriés:

En ne portant pas un casque, on augmente
les risques d'étre gruavemgnt ou
modelement blessé en cas de collision.

Le pilote et le passager doivent toujours
porter un casque, un &cran ou des luneties
ot d'autres vétements protecteurs pendant
la marche.

Des informations da sécurité importantes sont données

aitentivernent.

Page
49 CARACTERISTIQUES

49 Antivol de direction
50 Porte-casque

51 Selle

53 Pochette & documents

verrou antivol en forme de U
55  Tablier arriére
56  Carénage Inférieur
57 Carénage Interieur

carburant
59 Réglage vertical du feu avant

LA SECURITE DU PILOTAGE
INFORMATIONS DE SECURITE
IMPORTANTES

Votré molo vous procurera de nombreuses
années de service et de satisfaction — si vous
[utilisez en sécurité et savez mesurer les
1isqUEes que vous courez en pilotant.

Vous pouvez faire beaucoup pour vous
pmtéger sur la route. Vous trouverez de
nombreuses recommandations utiles tout au
long du manuel. Nous vous indiquons ci-
dessous celles qui nous semblent les plus
importantes.

Portez toujours un casque

Les statistiques le disent: le casque réduit
considérablement le nombre et la gravité des
blessures & la téte. Aussi, portez toujours un
casque de moto agréé et assurez-vous que
votre passager fait de méme. Nous veus
recommandons  également de porter des
lunettes ou un écran, des bottes robustes, des

gants et d’autras vétements protecteurs (page
2).

Casques et lunettes ou écrans.

Le casque est I'élément principal de votre
équipement car il assure la meilleure
protection contre les blessures a |a téte. Il doit
gtre confortable et bien adapté. Un casque de
couleur vive ou avec des bandes
réfléchissantes vous rendra plus visible dans
la circulation.

Un demi-casque offre une certaine protection,
mais un casque intégral protége mieux.
Portez toujours un écran ou des lunettes pour
vous protéger les yeux et avoir une meilleure
visibilite,

{Non nécessaires pour le pilotage)

54 Compartiment de rangement pour 689

tout au long du manuel. Veuillez les lira

Page

60 UTILISATION

60 Contrdles avant 'utilisation
62 Mise en marche du moteur
66 Rodage

67 Pilotage

68 Freinage
. Statiennement
70 Consails pour éviter le vol

58 Fosition d'entretien du réservoir de

Soyez visible

Certains conducteurs ne voient pas les motos
et sont surpris par leur présence. Pour étre
plus visible, portez des vétements clairs et
réfléchissants, placez-vous de sorte que les
autres conducteurs puissent vous voir,
signalez votre intention de tourner ou de
changer de voie et n'hésitez pas a utiliser
votre avertisseur,

Ne dépassez pas vos limites

Une autre cause d'accidents de moto est une
conduite au-dela de ses capacités. Ne roulez
pas au-dela de vos capacités ou plus vite que
les conditions ne le permettent. N'oubliez pas
que l'alcool, les médicaments, la fatigue et
I'inatiention peuvent réduire considérable-
ment vos réflexes et volre capacité & rouler
&N séCUrité.

Autres vétements protecteurs

Qutre le casque, les lunettes ou I'écran, nous

vous recommandons également de porter:

*Des bottes robustes a semelles
antidérapantes pour vous protéger les
pieds et chevilles.

* Des gants en cuir pour avoir chaud aux
mains et éviter les gergures, coupures,
briilures ou biessures.

® Une combinaison ou un blouson de moto
pour le confort et la protection. Des
vétements de couleurs vive et
réfléchissants vous rendront plus visible
dans la circulation, Evitez les vétements
trop amples qui risquent de se prendre
dans une partie de la moto.



LIMITES ET CONSIGNES DE C‘HAR'GE con
Cette moto est congue pour un pilate e.ﬂ or
passager. Lorsqu’on transporte un.f;:‘a;se:.nga g;
il se peut que l'on ressente une 'dl il noe &
|'accélération ou au freinage. l\]eanmun ;Et
la moto est bien entretenue et si ses pne\.|rmr
freins sont en bon état, on pourra tra_ns'p[os o
des charges en sécurité tant que les lm_n :

consignes de chargement sont respectéss.

Si, toutefois, on dépasse le ?o!ds VMA:'III'B o;;:;
la charge transportée est desaqun[ re'T"t‘ °
peut affecter sérieusement la maniabili 363;;
freinage et la stabilie de ’IaA r.nult':: e
accessoires qui ne sont pas d or'lg‘me c: ur;
des modifications non :numrls_ee? e "
mauvais entretien pauvent aussi réduire

marge de sécurité.

Sl es
Vous trouverez aux pagcs suwanteia:j N
informations plus détaillées stfr. le. charg
mant, les accassoires et les modifications.

Observez les consignes suivantes toutes les

fois que vous roulez avec un passager ou un

nt:

C.h aArsgs?.lTei-vous que les deux pneus sont

8 nt gonflés. . .

Og?rzi;:i":;anggez la charge hahl'tuelle, il
pourra 6tre nécessaire de régler :a
suspension avant (page 21 ] et la
suspension arriére (page 24 ).

« Pour empécher que des bagages ne se
transforment en projectiles, assurE‘IZv\rouS
gue le chargement est bien attaché avant

ler. .

. g?az: le poids du chargement aussi bas et
prés du centre de la moto que possible. .

® Répartissez le poids du chargemen
uniformément des deux cbtés.

» Ne tirez pas une remorgue ou un swdt:-car
avec la mote. Cette moto n'est pa_s pr Yue
pour cela et sa maniabilité pourrait en étre
gravement affectée.

f:a;:gﬁ:ln;g;:e vous placez sur la moto et wr:
maniére dont vous le chargez sont importan
pour votre sécurité. Lorsque vous roulez a:‘ec
un passager ou un Vuh?rgemenl, gardez
toujours & |'esprit ce qui suit:

& ATTENTION

Un chargement excessif ou incorrect peut
) S

Bire & l'origine d'un accident ol I'en nsc!ue

d'étre grisvement ou mortellement blessé.

Observer loutes les limites de charge et les
consignes pour le chargement données
dans ce manuel

ications

m:g'ﬁs conseillons v_iv_ement de ne pas
retirer I'équipement d'origine e't‘ de ne pas
modifier la moto d'une mame_re qui e:
changerait la conception et le fonguonrrpi;ne: .
De telles modifications pnurralcn;Acf ece:r
gravement la maniabilité, fa stabilité et le
freinage de la moto et rendre son pilotage
dangereux.

Le retrait ou la medification ges {eyx, des
silencieux, du systéme an-tlpotlutmn"ou
d'autres équipements peut également étre
contraire a la réglementation.

Limites de charge
Les limites de charge pour la moto sont les
suivantes:
Charge maximale autorisée:
180 kg
Comprend le poids dy pilote, du passager,
du chargement et de tous les accessoires,
Poids maximum du chargement:
1d kg

Le poids d'accessoires ajoutés reduit la
charge maximale pouvant étre transportée
par la moto.

Consignes pour le chargement

Votre moto est congue pour vous transporter,
vous el un passager. Lorsque vous roulez
sans passager, vous pouvez attacher un
blauson ou d'autres petits articles surla selle.

Avant de transporter un chargement plus
Important, demandez conseil au concession-
naire Honda et lisez les informations sur les
accessoires & la page 7.

Un chargement incorrect peut affecter la
stabilité et la maniabilité de la moto. Méme si
la moto est correctement chargée, vous devez
réduire votre vitesse et ne jamais dépasser

130 km/h lorsque vous transportez un
chargemant.

Accessoires et modifications

Des modifications de la moto et I'utilisation
d'accessoires qui ne sont pas d'origine Honda
peuvent en affecter la sécurité. Avant
d'effectuer des modifications ou d’ajouter un
accessoire, lisez ce qui suit.

Des accessoires ou modifications
incorrects peuvent étre & l'origine d'un

accident ol I'on risque d'étre gridvement ou
mortellement blessé,

Observer toutes les Instructions de ce
manuel sur les accessoires et modifications.

Accessoires

Nous vous recommandons vivement
d’utiliser seulement des accessoires Honda
d'origine ayant été spécialement congus et
1estés pour votre moto. Honda ne peut pas
tester tous les autres accessoires. Vous
supporterez donc I'sntidre responsabilité du
choix, de Ilinstallation et de Iutilisation
d'accessoires d'une autre origine que Honda.
N'hésitez pas & demander conseil votre
concessionnaire Honda et observesz toujours
les régles suivantes:

* Assurez-vous que Iaccessoire ne masque
pas les feux, ne réduit pas la garde au sol et
I'angle d'inclinaison maximale de stabilite,
ne limite pas le débattement des
suspensions ou la course de la diraction, ne
change pas la position de conduite ou ne
géne pas I'utilisation des commandes.

® Assurez-vous que I'équipement électrique
ne dépasse de la capacité du circuit
électrigue de la moto (page 129 ). Un
fusible qui saute peut causer une perte
d'éclairage ou de puissance du moteur.

7

EMPLACEMENT DES PIECES

Reservoir de liquide d’embrayage Compteur de

vitesse

Inverseur code/phare
(Sauf type U)

Rélrovisair\f’

Passing switch
(Sauf type U)

Inverseur code/phare
(U type seulement) ——

Levier
d'embrayage

Interrupteur de
clignotant

Bouton d'avertisseur
sonore

Régleur de précharge du ressort avant/

Régleur d’amortissement en compression avant

Contacteur d'allumage

Rétrovi
Compte-tours viseur

Réservoir de liquide
de frein avant

T Interrupteur d‘arrét
du moteur

&
Levier de frein avant

Poignée des gaz
Bouton de démarreur

Bouchon de remplissage d'essence




Régleur d’amortissement en compression arriére

Batterie

Repose-pied de passager

Régleur d'amortissement
en compression avant

Bouchon de L
remplissage d'huile

Pédale de frein Fenétre de contrile

Régleur d’amortissement Ten

en comprassion avant

ressort de suspension arrigre

deur de précharge de Compartiment de rangement

Tablier arrigre

Sélecteur de vitesse

Vase de liquide de refroidissement

Repose-pied

Béquille latérate

Repose-pied de passager
1

i é X i ur . 1) M
Repose-pied Egglgﬁs?ﬁs;da:r:g%ﬁl:ﬁére arriére du niveau d'huile
10

INSTRUMENTS DE BORD ET TEMOINS . .
Les indicateurs sont logés dans le tableau de 12y (M (8} {3y (1o {7

bord. Leurs fonctions sont décrites dans les

tableaux des pages sulvantes.

{1) Compteur de vitesse
{2) Temoin de point mort
{3) Temoin PGM-FI
(4) Indicateur de feux route
[5) Témoin de basse pression d'huile
(6) Compte-tours
(7) Zone rouge du compte-tours
(8) Témoin de température du liquide
refroidissement
(9) Témoin de clignotant
(10) Témoin d’'essence
(11) Affichage multifonctions

de

{5)

(1)

M@ © (8

(12} Touche de sélection multifonctions et de

remise a zero

12

(N° de réf.) Désignation

| (1) Compteur de vitesss

{4) Indicateur de feux route
bleu .
(6} Témain de basse pression
d’huile (rouge)

2] Témoin de point mort {vert} | S'allume lorsque la boite de vitesses est au point mort.
{3) Témoin PGM-FI {rouge)

S'allume ]orsque le phare est en position de feu de

Fonction
La vitesse de croisiére.

Ce témoin s’allume lorsqu’il ¥ @ une anomalie dans le
systéme PGM-FI linjection programmée). 1l doit
egalement s’allumer pendant quelques secondes, puis
s'éteindre lorsqu’on place le contacteur d’allumage sur
ON et que I'interrupteur d'arrét du moteur est sur
() (RUN).

§'il s'allume & tout autre moment, ralentir et porter
aussitdt que possible la moto chez le concessionnaire
Honda,

route.

S'allume lorsque la pression d'huile du moteur est
inférieure & la plage de fonctionnement normal. Doit
s‘allumer lorsque le contacteur d’allumage est sur
MARCHE et que le moteur ne tourne pas. Doit
s'éteindre lorsque le moteur démarre. Toutefois, le
clignotement occasionnel qui se produit au voisinage
du régime de ralenti lorsque le moteur est chaud est
normal.

REMARQUE

Si le moteur tourne avec une pression d’huile

insuffisante, il risque d'étre sérieusement endommagé.
13

N° de réf.) Désignation

(6} Compte-tours

I— Ly
Indique le nombre de tours du moteur par minute.

Fonction

{7) Zone rouge du compte-tours

[ (8) Témoin de température du
liquide de refroidissement
({rouge)

compte-tours) pourrait endommager le moteur.

Ne jamais laisser Vaffichage & cristaux quuidE’ du
compteur de tours pénétrer dans la zone rouge, méme
lorsque le moteur a été rédé.

Faire tourner le moteur @ un régime supérieur Zu
régime maximal spécifié (début de la zone rouge du

Sallume lorsque le liquide de refroidi_&scment dlspassa
la température spécifiée. Si I'indicateur s a-llume
pendant la conduite, arréter le moteur et_comrf)ler le
niveau de liquide dans le vase d'expansion. Lire les
pages 32 — 33 et ne pas utiliser la motocycletie tant
que le probléme n'a pas été résolu.

REMARQUE

Veiller @ ce que le moteur ne dépgsse pas I:
empérature de fonctionnement maximale car il

|8} Témoin de clignotant

14

b "
risquerait d'étre sérieusement endammage._ .
Clignote en allumart un des indicateurs de direction.

Fonction

10} Témoin d'essence

N° de réf.) Désignation
(

[11) Afichage multifonctions

S'allume forsqu'il ne reste que peu de carburant dans le
réservair.
La quantité de carburant restant dans le réservoir
lorsque I'indicateur s'allume et le véhicule est relevé
est d'environ :

450
L'affichage indique les fonctions suivantes;

Cet affichage indique I'affichage initial {page 16 ).

Totaliseur kilométrique
Totaliseur journalier
Indicateur de température
du liquide de
refroidissement

Le nombre de kilométres accumulés (page 19 ).

Le nombre de kilométres par voyage (page 19 ).
Indique la température du liquide de refroidissement
{page 18 ).

—ﬁil Touche de sélection
multifonctions et de

remise a zero

Remet le totaliseur journalier & zéro ou sélectionner le
mode de fonctionnement: totaliseur journalier,
totaliseur kilométrigue et indicateur de température du

liquide de refroidissement (page 19




Affichage initial o
Lorsqu‘on met le contact, I'affichage indique
temporairement tous les modes et segments
numériques. Ceci permet de s'assure( que
I'affichage & cristaux liquides fonctionne
normalement.

Les unités "mph" ne sont indiquées que pour
le type E.

Le totaliseur journalier sera remis & zéro si la
batterie est débranchée.

16

Mesure de la température du liquide de
refroidissement .
Lindicateur de température de liquide de
refroidissement (1) indique la terpérature
du liquide de refroidissement numerique-
ment.

Affichage de la température

Au—dessous | “— —" est affiché.
de 34°C
Entre 35°C et | La température réelle du
132°C liquide de refroidisse-
ment est affichée.

Au—dessus | L'affichage indiqua
de132°C toujours “132°C".

(1)

( 35 )

{1) indicateur de température du liquide de
refroidissement

18

Changement de |'unité de vitesse

{E type seulement} . .

Le compteur da vitesse affiche & la fois les
“km/h" et les “mph”. o
Appuyer 2 la fois sur la touche de_ selection
multifonctions et la touche de réinitialisation
et les maintenir enfoncées (2} pour
sélactionner “km/h" ou “mph”. o

Cette fonction ne peut étre utilisée que
lorsque V'affichage est an mode “0DO".

20

ICEEECIN]

(1) Compte-tours

(2) Compteur de vitesse

{3) Affichage multifonctions
{4) Témoin d’essence

{5} Témoin PGM-FI

Affichage multifonctions
L'affichage multifonctions (1) comprend les
fonctions suivantes:
Compteur kilométrique
Compteur journalier
Indicateur de température du liquide de
refroidissement

(1) Affichage multifonctions

Avertissement d'échauffement .
Corsque la température du liquide de reﬁm;
dissement attaint 122°C, I'affichage se met &
clignoter et I'indicateur de la température du
liquide de refroidissement (2) s’allume.

Dans ce cas, arréter le moteur et contréler le
niveau du liguide de refroidissement dans le
vase d‘expansion. Voir les pages 32 — 33 et
ne pas utiliser la motocyclette tant que le
probléme n'a pas été ré_soly »

Si la température du liquide de ;eiro\dlsse.
ment atteint 122°C lorsque |'affichage du
totaliseur kilométrique et du totaliseur journa-
lier est sélectionne, Vaffichage indiquera au-
tomatiquement la température du liquide de
refroidissement.

Veiller & ce que le moteur ne dépasse pas la
température de fonctionnement maximale
car il risquerait d’étre sérisusement

endommagé. —-—*—l:thw%
= T s

2)

(2) Témoin de .
température du liquide de refroidissement

Totalisateur kilometrique/totalisateur
journalier/Mesure de la température du liqui-
de de refroidissement

L'affichage (1) a trois fonctions: totaliseur
kilométrique, totaliseur journalier et
indicateur de la température du liquide de
refroidissement.

Appuyer sur le bouten (2) pour sélectionner
le mode “ODO" (totaliseur kilométrique),
“TRIP" {totaliseur journalier] et “TEMP"
(Indicatour de température du liquide de
refroidissement).

Pour remettre le totaliseur journalier a zéro,
appuyer un moment sur le bouton lorsque
I'affichage est dans le mode “TRIP”.

§ XX
(1} Affichage multifanctions
{2) Boutan de sélection multifonctions et de
remise a zéro
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T

(1) Compteur de vitesse ) .
(2) Bouton de sélection muitifanctions et de
remise 3 z&ro

ELEMENTS PRINCIPAUX

(Points & connaitre pour le pilotage)
SUSPENSION

Suspension avant

Précharge du ressort:

Ajuster la précharge de la suspension en
tournant le régleur de précharge (1) avec la
clé de 22 mm fournie dans la trousse & outils.
S'assurer que les fourches droite et gauche
sont ajustées & la méme position,

Pour réduire (SOFT) :

Tourner le tendeur dans le sens inverse des
aigullles d’'une montre vers SOFT pour une
charge légére et des conditions de route
réguliéres,

Pour augmenter (HARD) :

Tourner le tendeur dans le sens des aiguilles
d'une montre vers HARD pour une conduite
plus ferme et des conditions de route
difficiles.

Pracéder comme suit pour ajuster le tendeur

& la position standard :

1. Tourner le régleur de précharge { 1) a fond
dans le sens inverse des giguilles d'une
maontre (jusqu‘a ce qu'il vienne légérement
en butée). Ceci est la position la plus

souple.
2.Le régleur se trouve sur la position
standard lorsqu’il a été tourné de
6 tours dans le sens des aiguilles d’une
montre.
3. B'assurer que les fourches droite et gauche
sont ajustées & la méme position.

2]

(n
(1) Régleur de précharge
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Amortissement en détente:

Pour réduire (SOFT) ©

Tourner le tendeur dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre vers SOFT pour une
charge légére et des conditions de route
réguliéres.

Pour augmenter (HARD} :

Tourner le tendeur dans le sens des aiguilles
d'une montre vers HARD pour une conduite
plus ferme et des conditions de route
difficiles.

Procéder comme suit pour ajuster le tendeur
4 la position standard :
. Tourner le régleur d’amortissement (1} &
fond dans le sens des aiguilles d'une
montre {jusqua ce qu'il vienne légérement
en butée). Ceci est la position la plus dure.
Le régleur se trouve sur la position
standard lorsqu’il a été tourné de 1 tour
dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre.
. S'assurer que les fourches droite et gauche
sont ajustées & la méme position.

™~

w
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Suspension arriére

Amoriissement en détente:

Pour réduire [SOFT} :

Tourner le tendeur dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre vers SOFT pour une
charge lagére et des conditions de route
régulieres.

Pour augmenter (HARD)

Tourner le tendeur dans le sens des aiguilles
d’'une montre vers HARD pour une conduite
plus ferme et des conditions de route
difficiles.

Procéder comme suit pour ajuster le tendeur

4 la position standard :

1. Tourner le régleur d'amortissement (1)
dans le sens des aiguilles d'une montre
jusqu'a ce qu'il ne tourne plus (serrage
léger). Sur cefte position, la suspension est
la plus dure.

2 Le tendeur est réglé dans la position
standard lorsqu'il est tourné dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre sur
environ 1 tours de sorte que sa marque
poingonnée (2] s'aligne avec la marque
poingonnée de référence (3).
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Précharge du ressort: i
Le dispositif de réglage de précharge du

ressort (1) présente 9 positions de précharge
de ressort pour différentes charges ou
conditions de conduite.

Utiliser la clé & ergots (2} et la rallonge {3]
pour régler 'amortisseur arriére.

Les positions 1 a 4 sont prévues pour une
charge légére et de bonnes conditions de
route. La position § est la position n?rmale.
Les positions 6 a4 9 augmentent la prach_a,'ge
du ressort, ce qui durcit la suspension arriere,
et elles pruvent atre utilisées lorsque la moto
’est que légarement chargée.

Le corps d’amortisseur arrigre contient de
I'azote sous haute pression. Ne pas essayer
de démonter ou de réparer le corps
d'amortisseur. || ne peut pas atre remis & m?uf
et doit &tre remplacé lorsqu'il est usé. La mise
au rebut doit uniquement &tre confige au
concessionnaire Honda. Les instructions
fournies dans le manuel se limitent au
réglage de I'amortisseur.
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m

{1) Tendeur d’amortissement

Amortisserment en compres
Pour réduire {SOFT) :

T_ourner le tendeur dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre vers SOFT pour une
charge légére et des conditions de route
réguliéras.

Pour augmenter (HARD) :

Tourner le tendeur dans le sens des aiguilles
d'une montre vers HARD pour une conduite
plus ferme et des conditions de route
difficiles.

Procéder comme suit pour ajuster le tendeur

& la position standard :

1. Tourner le régleur d'amortissement (1)
dans I}: sens des aiguilles d’'une montre
Jusqu'a ce qu'il ne tourne plus (serrage
léger}. Sur cette position, la suspension est
la plus dure.

2.La position standard est atteinte lorsque
régleur est tourné de 12 déclics dans le
sens antihoraire.

3. S'assurer que les fourches droite et gauche
sont ajustées & la méme position.

(1) Tendeur d'amortissement
(2) Marque poingonnée
(3) Marcue poingonnée de référence

compression:

Pour réduire {SOFT) :

Tpur_ner le tendeur dans le sens inverse des

aiguilles d'une montre vers SOFT pour une

charg_e légére et des conditions de route

réguliéres,

Pour augmenter (HARD) :

T,nurnsr le tendeur dans le sens des aiguilles

dlﬂ:E f::l(:l‘nra ver; HARD pour une conduite
rme iti

Efﬁiciles. et des conditions de route

fmcéder comme suit pour ajuster le tendeur

& la position standard :

1. Tourner le régleur d'amortissement (1)
_dans I‘e sens des aiguilles d'une montre
jusqu'a ce qu'il ne tourne plus {serrage
léger). Sur cette position, la suspension est
la plus dure.

2. la position standard est atteinte lorsque
régleur est tourné d’environ 10 déclics
dans le sens antiboraire.

(1) Tendeur d‘amortissement
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(n

(1) Tendeur d'amortissement
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{1) Réglage du ressort (3] Barre d'extension

{2) Clé a ergot

FREINS

Les freins avant et arrigre sont des freins
hydrauliques a disque.

Lorsque les piaquettes de frein s'usent, le
niveau de liquide de frein descend.

Aucun réglage n'est nécassaire, mais il faut
vérifier périodiquement le niveau de liquide
et l'usure des plaquettes. Le circuit doit étre
controlé fréequemment pour s'assurer qu'il ny
a pas de fuites de liquide. Si la garde au levier
ou & la pédale de frein est excessive bien que
les garnitures ne soient pas usées au-dela de
la limite recommandée (page 107}, il est
probable qu'il y ait de I'air dans le circuit et il
convient de le purger. Pour cette opération,
s'adresser & un concessionnaire Honda.

Niveau de liguide frein avant:

Avec la moto a la verticale, vérifier le niveau
de liquide. Il doit se trouver au-dessus du
repére LOWER (1), S'il descend jusqu'au
repére LOWER {1) ou en dessous, vérifier si
les plaquettes de frein ne sont pas usées
lpage 107),

D'es plaquettes usées doivent &tre remplacées.
51_ !es plaguettes ne sont pas usées, faire
vérifier si le circuit de freinage ne fuit pas.

Il est recommandé d'utiliser du iiquide de
frein Honda DOT 4 provenant d'un bidon
scellé ou un liquide équivalent.

Avant

(1) Marque de niveau inférieur (LOWER)



Niveau de liquide frein arriére:

La distance entre le haut du levier de frein (1)
et la poignée peut étre ajustée en tournant la
bague de réglage (2) et poussant le levier
vers i'avant.

Align the numbers (3) on the adjuster dial
with index mark (4).

Serrer le frein & plusieurs reprises et s'assurer
que la roue tourne librement lorsqu'on
refache la pédale.

(3} Nombres
{4} Repére d'index

(1) Levier de frein
(2) Bouton de réglage
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EMBRAYAGE
La moto est dotée d'un embrayage a

Autres contréles:

S'assurer qu'il n'y a pas de fuites de liguide,
Vérifier si les flexibles et raccords ne sont pas
détériorés ou fissurés.

Autres contréle
S'assurer qu'il n'y a pas de fuites de liquide,
Vérifier si les flexibles et raccords ne sont pas

commande hydraulique. Cet embrayage ne
demande aucun réglage, mais il faut contrdler
périodiquement le niveau de liquide
d'embrayage et vérifier s'il n'y a pas de fuites
dans le circuit d’embrayage. Si la garde au
levier d'embrayage est excessive et sila moto
avance au débrayé ou cale a I'engagement
d'un rapport, ou si 'embrayage patine,
provoguant un retard de I'accélération sur le
régime moteur, il est probable qu'll y ait de
I'air dans le circuit d'embrayage et il y a lieu
de le purger. Pour cette opération, s'adresser
& un concessionnaire Honda.

Niveau de liquide:

S'assurer que le niveau de liquide se lrouve
au-dessus du repére de niveau minimum
(LOWER) {1) avec la moto & la verticale. Sile
niveau de liquide est proche du repére de
niveau minimum, ceci signale une fuite de
liquide. S'adresser alors & un concessionnaire
Honda.

30

détériorés ou fissurés.

Niveau de liquide de frein arriere:

AVF{C la moto & la verticale, vérifier le niveau
de liquide. Il doit se trouver entre les repéres
UPPER {1} et LOWER (2). Sl descend
l'usqu'au repere LOWER (2) ou en dessous
u'él:lﬁer si les plaguettes de frein ne sont pa:;
usées {page 107).

n.es plaquettes usées doivent éire remplacées
5|‘ .la.s p_laquertes ne sont pas usées, faire
vérifier sile circuit de freinage ne fuit pas

I est recommande d'utiliser du liqui

; quide de
{rem‘chda DOT 4 provenant d'un bidon
scellé ou un liquide équivalent,

Arriére

(1) Marque de niveau supérieur (UPPER)
(2) Marque de niveau inférieur {LOWER)

A sa sortie d'usine, la moto contient une

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Liquide de refroidissement préconisé

Il convient de surveiller attentivement le
liquide de refroidissement pour empécher le
gel, la surchauffe et la corrosion. N’utiliser
que de I'antigel & I&nthyléne-glycol de qualité
supérieure contenant des inhibiteurs de
corrosion exprassément recommandés pour
les moteurs en aluminium. {VOIR
L'ETIQUETTE DU BIDON D' ANTIGEL).

solution composée a 50 % d'antigel et 450 %
d'eau. Cette solution de refroidissement est
conseillée pour la plupart des températures
de fonctionnement et assure une bonne
protection contre ta corrosion. Une
concentration plus élevée d'antigel diminue
|'efficacité .du circuit de refroidissement et
n‘est recommandée que lorsqu’une
protection renforcée contre le gel est
nécessaire. Une concentration de moins de

Pour la solution d‘antigel, n‘utiliser que de
I'eau potable & faible minéralité ou de l'eau
distillée. Une eau & forie teneur en minéraux
ou en sel peut étre nocive pour le moteur en
aluminium.

L'utilisation d'un liquide de refroidissernent
contenant des inhibiteurs de corrosion aux
siflicates peut causer une usure prématurée
des joints de la pompe & eau ou une
obstruction des passages du radiateur.
utilisation de I'eau du robinet peut causer
des dommages au moteur.

40% d’antigel ne protege pas suffisamment
contre la corrosion. Par temps de gel,
contréler fréquemment le circuit de
refroidissement et, si nécessaire, augmenter
la concentration d'antigel {sans toutefois
dépasser 0% d'antigel).

Le réservoir est derrig ie inféri
piche i carénage. igre la partie inférieur
Vérifier le niveau de liquide de
refroidissement dans la réserve { 1) alors que
le moteur se trouve & la température
normaie de fonctionnement avec la moto &
la verticale. Si le niveau de liguide de
refroi ssement se trouve sous le repére de
ngr‘éau m]pl;pum (LOWER) (3), déposer le
carénage inférieur gau
Equuhtl.an de la réser\?a(fre el
aire l'appoint du mélange de liqui
refroidissement jusqu’au ?epéra lézu::“i‘\aregﬁ
I;};:)Sg?#tr; il_.lF!’dERc)' {2). Toujours faire
e liqui idi
Fappoint ¢ quide de refroidissement dans
Ne pas essayer dajouter du liquide de
refr_c:ldlssement en retirant le bouchon du
radiateur.

(1] Vase d’expansion

(2) Marque de niveau supérieur (UPPER)
{3) Marque de niveau inférieur (LOWER)
{4) Bouchon de vase d’expansion

Si le vase d'expansion est vide ou si
pertes de liquide de refroidissement s:l;:.st
excessives, verifier 8'il n'y a pas de fuites et,
le cas échéant, s’adresser a un mncsssit:mz
naire Honda pour la réparation.
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Levier d’embrayage:
La distance entre le haut du i
: levier
d'em!:lrayage {1} et la poignée peut étre
a‘USEI?Q en tournant le régleur (2) et poussant
le _Iewer vears I'avant,
ﬁllégng: la fléche (3) marguée sur le levier
mbrayage avec le repére (4) du di iti
gl p (4) du dispositif
1) Le!vier d’'embrayage  (3) Fléche
(2} Réglage (4} Repére d'index
) 31
Controle



ESSENCE
Réservoir d'essence
La capacité du réservoir d'essence y compris
la réserve est de:

A
Pour ouvrir le bouchon du réservoir (1),
introduire la clé de contact ( 2) et tourner dans
le sens des aiguilles d‘une montre. Le
bouchon a charnidres s‘ouvre en tournant la
clé.
Ne pas trop remplir le réservoir il ne doit pas
y avoir de carburant dans le goulot de
remplissage (3},
Aprés avoir fait le plein, fermer le bouchon en
l'introduisant dans le goulot de remplissage,
jusqu’au déclic de blocage. Enlever la clé.
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Essences contenant de I'alcool

Si l'on décide d'utiliser une essence
contenant de l'alcoo! (“essence-alcoal”),
s'assurer gue son indice d'octane est au
mains égal & l'indice recommandé. Il existe
deux types “d'essence alcool”: le premier
contient de I‘éthanol, le second du méthanol.
Ne pas utiliser une essence-alcool contenant
plus du 10 % d'éthanol. Ne pas utiliser une
essence contenant du méthanol {alcool
méthylique ou alcool de bois) sans
cossolvants et inhibiteurs de corrosion pour
méthanol. Ne jamais utiliser une essence
contenant plus de 5 % de méthanol, ceci
méme si elle contient des cossolvants et des
inhibiteurs de corrosion.
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PNEUS TUBELESS

Pour la sécurité de conduite, les pneus
doivent étre du type et de dimensions
appropriés. lls doivent aussi e en bon état
avec une bande de roulement adéquate et
correctement gonflés pour la charge
transportée. Les pages suivantes expliquent
en détail comment et quand contréler la
pression de gonflage et comment vérifier si
les pneus ne sont pas endommagés. On y
trouvera également des indications sur la
maniére de les réparer ou les remplacer.

L'utifisation de pneus excessivement usés
ou mal gonfiés peut &tre & lorigine d'un
accidant ot I'on risque d'étre grigvement ou
mortellement blessé.

Observer toules les instructions de ce
manuel sur le gonflage et lentretien des
pneus.

’essence est trés inflammable et explosive.
On peut atre briilé ou grigvement blessé en
la manipulant.

» Arréter le moteur et ne pas approcher de
source de chaleur, d'étincelles ou de

flammes.

s Ne faire le plein de carburant qua
I'extérieur.

® Essuyer immédiatement tout carburant
renversé.

P—

(1}

{1) Bouchon de remplissage d'essence
{2) Clé de contact
(3) Goulot de remplissage

Sauf U:

Utiliser de I'essence sans plomb ou a faible
teneur en plomb avec un indice d'octane
recherche de 95 ou plus. Nous vous
recommandons d'utiliser de I'essence sans
plomb car elle produit moins de dépbts dans
le moteur et sur les bougies dallumage et
prolonge la durée de vie des composants du
systéme d'échappement.

Pour U:

Utiliser de I'essence sans plomb d'un indice
d‘actane recherche égal ou supérieur 4 95,

Les dommages du circuit d'alimentation ou
les problémes de performances du moteur
résultant de I'utilisation de carburanis
contenant de |“alcool ne sont pas couverts par
la garantie. Honda n'est pas en mesurs
d'approuver ['utilisation de carburants
contenant du mathanol car la preuve n'est
pas encore pleinement faite qu'ils sont bien
adaptés.

Avant de se ravitailler dans une station-
service que l'on connait mal, essayer de
savoir si I'essence contient de ['alcool, quel
est le type d'alcool utilisé et dans quel
pourcentage, Si I'on constate une anomalie
de fonctionnement aprés avoir utilisé une
essence contenant de I'alcocl, ou une essence
que I'on suspecte d'en cantenir, revenir a une
gssence que I'on sait ne pas contenir d'alcool.

HUILE MOTEUR

C?ntréle du niveau d’huile moteur

Vérifier le niveau de I'huile moteur chaque

jour avant de prendre la routa.

Le niveau doit é&tre maintenu entre les

marques de niveau supérieur { 1) et inférieur

{2) dans le regard d'inspection (3).

1. Metire le moteur en marche et le laisser
to};rner au ralenti pendant quelques
mmu}es. S’assurer que le témoin de
pression d’huile basse s'éteint. §i le témoin
reste allumé, arréter immédiatement le
maoteur,

2. Arréter le moteur et placer la moto & la
ven!cale sur un sol horizontal et ferme.

3 A_pres quelques minutes, s'assurer que le
niveau est bien compris entre les repéres
de niveau maximum { 1) et minimum {2) du
hublot de contréle (3).

4. Au besoin, déposer le cache inférieur droit
{5) (voir page 56 ), le bouchon de filtre &
huile (4) et ajouter de I'huile spécifiée (voir
pagf_a 30) jusqu’'a la marque de niveau
superieur. Ne pas trop remplir.

Pression de gonflage

Un gonflage correct des pneus assure la
meilleure combinaison de maniabilité,
longévité de la bande de roulement et confort
de pilotage. Des pneus insuffisamment
gonflés s'usant irréguliérement, affectent la
maniabilité &t ont davantage tendance &
éclater sous I'effet de la chaleur.

Des pneus trop gonflés rendent le pilotage
moins souple, risquent plus facilement d'étre
endommagés par les irrégularités de la route
et s'usent irrégulisrement.

Nous recommandons de contrdler
visuellement les pneus avant chaque
utilisation. Au moins une fois par mois ou
toutes les fois quon le juge nécessaire,
mesurer la pression de gonflage a I'aide d'un
manomeétre.

Les pneus tubeless ont une certaine propriété
d'auto-obturation en cas de crevaison. Leur
dégonflement peut dong étre trés lent et I'on
doit rechercher les fuites avec un soin
particulier si I'on constate quils ne sont plus
complétement gonflés.

Vérifier toujours la pression de gonflage avec
les Pneus “a froid”, c'est-a-dire aprés un
stationnement d’au moins trois heures. Si on
I? ver,m‘a avec les pneus “'a chaud” {méme si
I'on n'a parcoury que quelques kilométres), [a
pression indiguée sera plus élevée. Ceci ;ist
normal. Aussi, ne pas dégonfler les pneus
E_c‘;l:‘;'fefs;me'ner & la pression de gonflage “a
indiguée ci- i
insuf-fisant‘_] ci-dessous. Le gonflage serait

La pression de gonflage recommandée pour
les pneus “a froid” est de:

Avant

ar 250 kPa (2,50 kgficm?)
Arrlére

290 kPa (2,90 kgffcm?)

REMARQUE

Si un “cognement” ou un “cliquetis” se
produit alors que le régime moteur est stable
sr'Jus une charge normale, changer de margue
das:_;ence. Si le cognement ou le cliquetis
persiste, s'adresser 3 un concessionnaire
Honda. A défaut, ceci serait considéré comme
un cas de mauvaise utilisation et les
dqmmages causés par une mauvaise
utilisation ne sont pas couverts par la
garantie limitée Honda.
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5, Remet_tre le capuchon de filtre & huile at le
cache inférieur droit. Controler s'il n'y a pas
de fuites d’huile.

REMARQUE

fé‘n le moteur tourne avec une pression d'huile
insuffisante, il risque d'étre sérieusement
endommagé.

(1) Marque de niveau supérieur {UPPER)
(2) Marque de niveau inférieur (LOWER)
(3) Hublot de contrale

(4) Bouchon de remplissage d’huile

(6} Carénage inférieur droit
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Controle

Toutes les fais que I'on contrdle la pression
dfa onﬂag(:s dgs pneus, vérifier également s’j|
N’y a pas d'objets incrustés ou de dommages

sur la bande de roulement et les flancs dy
bande d t ] cs du

Vérifier s'il ny a pas de:

* Bosses ou boursouflures sur le flanc du
pneu ou sur la bande de roulement.
Remplacer le pnou s'il comporte des
bosses ou boursouflures,

. goum.;res, fentes ou craquelures des pneus.

emplacer le pneu si la toile ou | ablés
! es ¢
sont visibles. ibles

* Usure excessive de la bande de roulement

Si I'on passe dans un nid-de-poule ou si I
heurte un objet dur pendant la marc:ﬂlzg
ranger sur le bord de la route aussitot qu's la
s_ecunte le permet et vérifier soigneusement
si les pneus ne sont pas endommagés.




Usure des pneus

Remplacer les pneus avant que la proiorl‘deur
de sculpture au centre du pneu n’ait atteint la
limite suivante:

Profondeur minimale de sculpture
Avan 1,6 mm
Arriere: 20mm

{1} Indicateur d'usure
{2) Repére indiquant 'emplacement de
I'indicateur d'usure

Réparation des pneus

On quit remplacer et non réparer un pneu
creve ou endommagé, Comme il est indiqué
cl’-dessc_)us, un pneu qui a fait "'objet d’'une
r_epgratwon provisoire ou permanente a des
hrn_lt‘es de vitesse ei de performances
inférieures a celles d’un pneu neuf.

Une réparation temporaire {avec une cheville
exierne pour pneu tubeless, par exemple)
peut e pas étre siire & des vitesses et dans
des conditions de pilotage normales. Si I'on
e‘ffsctue une réparation temporaire ou
d‘urgence sur un pneu, rouler lentement et
avec prudence jusque chez un concessiannai-
re pour y faire remplacer le pneu. Dans la
mesure du possible, éviter de transporter un
passager ou un chargement tant qu'un pneu
neuf n'a pas é1é posé.

Mcme_ si l'on fait réparer le pneu avec un
emplitre a cheville interne par un
prtlrfessiunnal. il ne sera pas aussi fiable
Quun pneu neuf. Aprés une telie réparation,
on ne delu‘rra pas dépasser 80 kmth pendant
les premiéres 24 heures et 130 km/h aprés
cel.a. Noter aussi qu'il est possible que Fon ne
Dl;IISSS' pas transporter autant de poids en
sécurité. Nous recommandons donc
vivement de faire remplacer un pneu
endommageé. Si I'on décide de faire réparer le
pneu, faire équilibrer Iz roue avant de rouler.
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Remplacement des pneus Les pneus recommandés pour cette moto
Les pneus d'origine de cette moto sont

sont: —
adaptés a ses performances et ont les Avant:  120/70ZR17 (¢

120/702R17 M/C (58W)

meilleures caractéristiques pour la DUNLOP
manisbilité, le freinage, I'endurance et le D208FN
confort. METZELER

MEZ3H FRONT RACING

Arriare:  190/60ZR17 (73W) W
L'utilisation de pneus incorrects peut 19([))!8[;;7.501; MIC (73W)
affecter la maniabilité et la sluahlhte._cleci Do
peut &tre & Vorigine d'un accident o0 I'on METELER

fisque d'étre grievement ou mortellement
blessé.

MEZ3H RACING

Lorsqu’on remplace un pneu, ul_iliser un pneu
équivalent au pneu d‘origine et faire
équilibrer la roue aprés la pose du pneu neuf.

Toujours utiliser des pneus de type et de
dimensions recommandés dans ce manuel.
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Rappel important pour la sécurité

® Ne pas poser une chambre & air dans un
pneu tubeless de cette moto. Un
échauffement excessif pourrait provoquer
I"éclatement de la chambre 4 air.

* N'utiliser que des pneus tubeless sur cette
moto. Ses jantes sont congues pour daes
pneus tubeless. Un pneu & chambre a air
pourrait glisser sur la jante lors d'une
brusque accélération ou d'un freinage
brutal et causer un dégonflement rapide du
pneu.
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COMMANDES PRINCIPALES
CONTACTEUR D'ALLUMAGE

Le contacteur d'allumage {1} se trouve
sous le panneau de témoins.

Le phare et les feux arriére s'allument
lorsgu’on place le contacteur d'allumage
sur ON. Si la moto est arrétée avec le
contacteur d’allumage sur ON alors que le
moteur ne tourne pas, le phare et les feux
arriére restent allumés, ce qui décharge la
batterie.

Retrait de la clé
La clé peut étre
retirée.

Position de la clé Fanction
LOCK La direction est bloquée. Le moteur ne peut
{antivol de direction) | pas étre mis en marche et les feux ne peuvent

pas étre allumes.

La clé peut étre
| _retiréa.
La clé ne peut

Le moteur ne peut pas &tre mis en marche et
les feux ne peuvant pas étre allumeés.
ON Le moteur peut étre mis en marche et les
hares peuvent étre allumés.

OFF
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i pas étre retirée.

Vous recevrez une plague d’identification
{2} portant le numéro de la clé en méme
temps que celle-ci.

Cette plague d'identification sera nécessai-
re pour obtenir une clé de rechange, en cas
de perte de la clé d’arigine. Conserver cette
plaque séparément dans un lieu str,

(2)

(2) Numéro de clé
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COMMANDES AU BRAS DROIT DU GUIDON

Bouton d'arrét du moteur

Le bouton d'arrét du moteur (1} se trouve
prés de la poignée des gaz. Lorsque le bouton
est sur la position () (RUN), le moteur
fanctionne. Lorsqu’il est sur la position
R [OFF), le moteur ne fonctionne pas. Ce
bouton est destiné principalement aux cas
d'urgence et doit normalement rester en
position (O (RUN).

Si la moto est arrétée alors que le contacteur
d'allumage est sur ON et que Vinterrupteur
d'arrét du moteur est sur &I (OFF), le phare
et les feux arridre restent allumés, ce qui
décharge la batterie.

COMMANDES AU BRAS GAUCHE DU GUI-
DON <U type seulement’

Inverseur code-phare (1)

Placer le commutateur phare-code sur
=D (K1) pour le feu de route et sur 2D (LO)
pour le code.

Inverseur de clignotant {2)

Placar le clignotant sur la position <3 (L)
pour signaler une intention de tourner a
gauche. Le placer sur la position & (R} pour
signaler une intention de tourner a droite.
Appuyer sur le clignotant pour I'éteindre.

Bouton d‘avertisseur sonore (3)

Appuyer sur ce bouton pour faire fonctionner
I'avertisseur sonore.
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PORTE-CASQUE

Le porte-casque se trouve sous la selle arriére.
Lever ia selle arrigre {voir page 51 ). Passer le
cordon de casque (1) dans la bague en D(2)
et accrocher la boucle du cordon de casque
sur le porte-casque de la selle arrigre {3},
Remetire la selle arriére en place et bien la
verrouiller.

Le cordon de casque (1} se trouve dans la
trousse & outils {page 77 ).

Si Fon roule avec un casque accroché au
porte-casque, il isque de heurter la roue ou
la suspension arridre. Ceci peut étre a

lorigine d’'un accident ol 'on risque d'étre
grievement ou mortellement blessé.

Nutlliser le porte-casque qu'au stationne-
ment. Ne pas rouler avec un casque
accroché au porte-casque.
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Bouton de démarrage

Le bouton de démarrage (2) se trouve sous le
bouton d'arrét du moteur {1}

En appuyant sur le bouton de démarrage, le
démarreur lance le moteur. Si Vinterrupteur
d'arrdt du moteur est positionné sur
B3 (OFF), le démarreur ne fonctionne pas,
Pour la méthode de démarrage, se reporter
aux page 63.

iLe phare s'éteint automatiquement, mais les
feux arriére restent allumés.

{1} Interrupteur d'arrét du moteur
(2) Bouton de démarreur

COMMANDES AU BRAS GAUCHE DU -
DON {Sauf type U > aur

Inverseur code-phare (1)

i;lacer le commutateur phare-code sur
E0 (HI} pour le feu de route et sur 20 (LO)
pour le code.

Bouton d'appel de phare (2)

Appuyer sur ca bouton pour faire des appels
de phares aux véhicules qui viennent d'en
face ou que I'on s'appréte & dépasser.

Inverseur de clignotant (3}

Placer le clignotant sur la position < (L)
pour signaler une Intention de tourner a
gauche. Le placer sur la position & (R) pour
signaler une intention de tourner a droite.

N {1} Ine
Appuyer sur le clignotant pour I'éteindra. } taverseur coda/phare

{2) Contacteur d"appel de phare
(3) interrupteur de clignotant

" .
Bouton d'avertisseur sonore (4) (4} Bouton d'avertisseur sonore

Appuy:er sur ce bouton pour faire fonctionner
I'avertisseur sonore.

(3} Crochet

(1} Cordon de casque
{2) Anneauen D
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CARACTERISTIQUES ’
{Non nécessaires pour le pilotage)
ANTIVOL DE DIRECTION
Poyr v‘cerroufller la direction, tourner le
guidon & fond vers la gauche ou vers la droite,
puis tourner la clé (1) sur LOCK tout en'
I'enfoncant. Retirer la clé.
Pour débloquer la direction, tourn é
ARRET tout en I'enfongant. ' e fa clé sur
Ne pﬁs tourner la clé sur LOCK pendant la "
marche, au risque de )
! q perdre le controle de la
(1) Inverseur code/phare (cted
(s codpore & de contact {?}l _Enfunccr
{3) Bouton d'avertisseur sonore e
o = = R ———" 8 T - ®
SELLE

Selle avant

Pour déposer la selle avant (1), soulever
I'extrémité de la selle et déposer les deux
boulons de fixation (2), tirer ensuite la selle
vers l'arriére et la soulever.

Pour reposer la selle avant, introduire le
tenon (3) dans le creux sous le cadre et serrer
4 fond les boulons de fixation.

Selle arriere

Pour déposer |a selle arriére (4), introduire ia
clé de contact (5) dans le verrou de la selle
(6) et la tourner dans le sens des aiguilles
d’une montre.

Déposer la selle arriare.

Posa:

* La repose s‘efiectue en inversant I'ordre de
la dépose. 4

(4) Selle arriére
{6} Clé de contact
(6) Serrure de selle

{1) Selle avant
(2) Boulons de fixation
(3) Languette
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Pour ne pas rayer le carénage arriére, fixer le
caoutchouc du carénage de selle {7) avant de
poser la selle arriére.

{7) Caoutchouc de carénage de selle
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COMPARTIMENT DE RANGEMENT POUR
VERROU ANTIVOL EN FORME DE U

Le garde-boue arridre comporte un
compartiment pour le rangement d'un antivol
en U sous la selle arriére. Apros le rangement,
asttacher solidement I'antivol avec la bande
élastique (1).

Certains verrous en forme de U ne peuvent
pas étre placés dans le compartiment en
raison de leur taille ou de leur design.
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CARENAGE INFERIEUR

Dépose:
1. Tourner le boulon (1) de 90° dans le sens

inverse des aiguilles d'une montre.

2. Déposer les boulons B (2}, les boulons C
(3) etles boulons D (4).

3. Retirer les agrafes (5).

4, Déposer le cache inférieur droit (6) st
gauche (7).

{2,

(1) 14) 13

(3} Boulons C
{4) Boulons D

(1) Boulons A
(2) Boulons B

Panneau de capotage de siége
Déposer le siége arriére pour utiliser e
panneau de capotage de siége (8).

{8) Panneau de capotage de selle

(1) Sangle en caoutchouc

POCHETTE A DOCUWMENTS

La pochette de documents { 1] se trouve dans
le compartiment du manuel du conducteur
{2} sous la selle arriére.

Ce manuel du conducteur et les autres
documents doivent &tre rangés dans la
pochette & documents, Lorsqu’on lave la
motp, ne pas mettre trop d'eau sur cette
partie.

(1} Sac & documents
(2} Compartiment & documents

53

TABLIER ARRIERE

Dépose:

1. Déposer la selle avant (page 51 ).

2. Déposer la selie arriére {page 51).

3. :‘l;)tirer les boulons A (1} et les boulons B
4. Retirer les agrafes (3).

5. Déposer lo cache arridre (4).

Pose:

* La repose s'effectus dans I'ordre inverse de
la dépose.

{1) Boulons A

31 Cli
(2) Bouions B (3) Clips

(4) Tablier arrigre
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Pose:
® La repose s'effectue dans I'ordre inverse de
la dépose.

(3) @ m @

{5) Clips
{6) Carénage inférieur droit
{7) Carénage inférieur gauche

CARENAGE INTERIEUR

1. Retirer les boulons {1).
2. Retirer les agrafes (2).
3. Déposer le cache intérieur (3).

Pose:

*la repose s'effectue dans 'ordre inverse de
la dépose.

(1) Boulons

2] Clips (3) Carénage intérieur
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POSITION D'ENTRETIEN DU RESERVOIR DE
CARBURANT

L'avant du réservoir de carburant peut tre
soulever pour entretien.

La vidange du réservoir de carburant n‘est
pas nécessaire.

Pour lever:

1. Déposer la selle avant (page 51 ).

2. Enlever les deux boulons (1) avec leurs
rondelles.

3. Soulever I'avant du réservoir de carburant
|4} et poser les boulons (1] sur le chéssis.

4. Introduire la clé & ergot (2), prévue dans la
trousse & outils, dans la barre d’extension
{3).

5. Soulever 'avant du réservoir de carburant
(4) et placer la ¢lé & ergot {2} et la barre d’
extension (3) entre 'avant du réservoir de
carburant {4) et le cadre.
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UTILISATION

GONTROLES AVANT L'UTILISATION

Pour la sécurité, il est essentiel de faire le tour
de la moto avant chaque utilisation afin de
vérifier son état. Si 'on constate un probléme,
le corriger soi-méme ou le faire corriger par le
concessionnaire Honda.

La négligence de l'entretien de la moto ou
de la comection d'un probléeme avant de
prendre la route peut éire & lorigine dun
accident oll I'on risque d'étre gridvement ou
mortellement blessé.

Ne jamais négliger les controles avant
chaque utilisation et corriger tout probléme.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR
Toujours démarrer en procédant comme il est
indiqué ci-dessous.

Cette moto est dotée d'un systeme de
coupure de I'allumage de béquille latérale. Le
moteur ne peut étre mis en marche avec la
béquille abaissée que si la boite de vitesses
est au point-mort. Si la béquille latérale est
relevée, Je moteur peut étre mis en marche au
point-mort ou en prise si débrayé. Aprés le
démarrage avec la béquille latérale abaissée,
le moteur s’arrétera si la boite de vitesses est
mise en prise.
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(3) Barre d’extension
(4) Réservoir d'essence

{1} Boulons
{2) Cle & ergot

REG[’_AGE VERTICAL DU FEU AVANT

Le réglage vertical s'effectue en serrant ou
desserrant la vis {1).

Observer la réglementation locale,

(1) Vis (A} Haut

(B) Bas
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1. Niveau d'huile moteur—faire l'appoint
d’huile moteur si nécessaire (page37).
Vérifier s'il n'y a pas de fuites.

2. Niveau d'essence-—faire le plein si
nécessaire (page 34 ). Vérifier s'il n'y a pas
de fuites.

3. Niveau du liquide de refroidissement—
faire 'appoint si nécessaire. Vérifier s’il ny
a pas de fuites (pages 32 — 33 ).

4, Fonctionnement des freins avant et arriére
— gassurer qu‘il n'y a pas de fuite du
liquide de frein (pages 27 — 29 ).

5. Pneus —vérifier leur état et Ia pression
(pages 38 — 43 ).

6. Cha:_ne secondaire—vérifier son état et sa
tgnsllon [page 91 ). La régler et la graisser
si nécessaire.

7. Poignée des gaz- s'assurer qu'elle s'ouvre
en dnu_m_aur et se farme & fond dans toutes
les positions du guidon.

8. Feux et avertisseur sonore—s’assurer que
le phare, Ic_ feu arriere/stop, les clignotants,
les 1emo|ns ot I'avertisseur sonare
fonctionnent correctement.

9. \nt?rrupteur d'arrét du moteur—s'assurer
qu M!onctwunne correctement (page 46 ).

10_5y5»t6ma de coupure d'allumage de béquile
latérale—s'assurer qu'il fonctionne
correctement {page 99 }.
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Les gaz d'échappement contiennent du
monoxyde de carbone toxique. Le niveau
d'oxyde de carbone peut augmenter
rapidement dans un endroit clos tel qu'un
garage. Ne pas faire tourner le moteur avec la
porte du garage fermé. Méme si la porte est
ouverte, ne faire tourner le moteur que le
temps nécessaire pour sortir la moto du
garage.

Ne pas solliciter le démarreur électrique
pendant plus de 5 secondes d'affilée. Avant
d'appuyer & nouveau sur le bouton de
démarrage, atlendre environ 10 secondes.

Préparation
Avant de mettre
introduire la clé,
s‘assurer que:
. La boite de vitesses est au point mort
:_lemom de point mart allumé).
® L'interrupteur d'arrét du moteur est
) {RUN). .
* Le témoin rouge de basse pression d’huile
est allume.
¢ L'indicateur PGM-FI est éteint.

le moteur &n marche,
la tourner sur ON et

Le_1em'oir} rouge de basse pression d’huile
d:_:ul s'éteindre quelques secondes aprés le
derparrage du moteur. S'il reste allumé,
arréter immediatement le moteur et vérifier Ié
niveau d'huile moteur,

REMARQUE

L"utili_smiun du moteur avec une pression
dl_hutle insuffisante peut lui causer
d'importants dommages.

Méthode de démarrage

Pour femeitre en marche un moteur chaud

Erunec{er comme il est indiqué sous'
Température atmosphérique élevée”.

Température atmos; hérique normale
] 10°—35°C
1. '[I;re_;_le brcjluton du starter (1) a fond vers la
sition de marche (A), si le mo
froid. feur est
2. Fa{re 'démarrcr le moteur sans ouvrir |a
poignée des gaz.

n
(1) Bouton de starter
(A} Pasition d'ouverture complate
(B) Position de fermeture compléta
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Le moteur ne démarrera pas si la manette
des gaz est complétement ouverte {parce
que le module do contrdle électronique
coupe I'alimentation de carbrant).

Lutilisation du moteur avec une pression
d'huile insuffisante peut lui causer
dimportants dommages.

3. Immédiatement aprés la mise en marche
du moteur, actionner le bouton de starter
(1) pour garder le ralenti accéléré a:

1.500—-2,500 min™ {tr/mn) .
4.Environ quinze secondes aprés le
démarrage du moteur, enfoncer a fond la
tirette du starter (1) vers la position d'arrét
B).

5. (Si ,Ie ralenti est instable, ouvrir légérement

la poignée des gaz.

RODAGE

Pour garantir la fiabilité et les perforrnan_ces
de la motocycletie, il est nécessaire d'étre
particuligrement prudent les 500 premiers
kilométres.

Pendant cette période, éviter les démarrages
a pleins gaz et les accélérations rapides.
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Température atmosphérique élevée
- 35 °C ou plus _
1.Ne pas ufiliser le dispositif d’enrichisse-

ment a froid.
2. Mettre le moteur en marche.

Température atmosphérique basse
1

0°C ou mains

1.Effectuer les opérations des étapes 13
2 décrites sous “Température atmos-
phérique normale”.

2. Lorsque e régime du moteur commence a
augmenter, actionner la tirette de starter
pour maintenit le régime de ralenti
accéléré a:

1.500—2.500 min™ {tr/mn)

3.Continuer & faire chauffer le moteur
jusqu'a ce quiil tourne régulierement et
qu'il réagisse & la commande des gaz
lorsque le bouton de starter {1} se trouve
sur Fully OFF (B).

REMARQUE
Un usage prolongé du starter peut affecter la
lubrification du piston et de la paroi de
cylindre.

Moteur noyé

Si le moteur ne démarre pas aprés plusieurs

tentatives, il se peut qu'il soit noyé par un

exces de carburant. Pour y remédier:

1. Laisser I'interrupteur d'arrét du moteur sur

) {RUN]J.

2. Enfoncer la tirette de starter sur la position
de fermeture complate (B).

3. Ouvrir complétement la poignée des gaz.

4, Appuyer sur le bouton de démarrage
pendant 5 secondes.

5. Suivre ensuite la procédure de démarrage
normal,

6.5i le moteur démarre et le ralenti est
instable, ouvrir légérement la poignée des
gaz.
Si le moteur ne démarre pas, attendre 10
secondes, puis effectuer & nouveau les
opérations 145,

PILOTAGE

Avant de piloter, relire les indications
données sous “La sécurité de pilotage”
(pages 1 — 8 ).

Vérifier le fonctionnement du mécanisma de
|la béquille latérale. (Voir PROGRAMME
D'ENTRETIEN & la page 76 et i‘explication sur
la BEQUILLE LATERALE & la page 99).

1.Une fois que le moteur est chaud, la
machine est préte a rouler.

2.Le moteur tournant au ralenti, engager le
levier d'embrayage et appuyer sur la
pédale de changement de vitesse pour
passer en premiére {rapport inférieur).

3. Libérer lentement le levier d‘embrayage
tout en augmentant progressivement la
vitesse du moteur en ouvrant la commande
des gaz. Une bonne coordination de la
commande des gaz et du levier d'embraya-
ge assurera un départ en douceur.

Coupure du contact

Votre motocyclette st congue de sorte que le
moteur et la pompe & essence s’arrétent auto-
matiquement si la motocyclette est renversée
(un détecteur d'inclinaison coupe le systdéme
d'allumage). Avant de remettre la machine en
r?l_.lte, le commutateur doit &tre mis sur la po-
sition arrét (OFF} puis sur marche (ON).

4. Lorsque la machine atteint une vitesse
modérée, refermer les gaz, tirer sur le
levier d'embrayage et passer en seconde
en soulevant la pédale d’'embrayage.
Répéter cette procédure pour passer
progressivement en 3éme, 4éme, 5éme et
6éme {rapport supérieur).
Coordenner le mouvement de la poignée
des gaz et des freins pour assurer une
décélération réguliére.
Les freins avant et arrigre doivent étre
utilisés simultanément et ne pas &tre
actionnés au point de bloguer la roue, faute
de quoi Vefficacité de freinage serait
réduite et le controle de la moto difficile.

@

@

@
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FREINAGE

Pour le freinage normal, actionner a la fois la
pédale et le levier de frein tout en
rétrogradant sur un rapport adapté a l'allure
de la moto. Pour un freinage maximum,
fermer la poignée des gaz et actionner
fermement la pédale et le levier. Débrayer
avant l'arrét complet pour ne pas caler le
moteur.

Rappel important pour la sécurité:

® L'efficacité du freinage sera réduite si l'on
n’utilise que le levier de frein ou la pédale
de frein.

sUn trop brusque actionnement des
commandes de frein peut provoguer le
blocage des roues et affecter le controle de
la moto. i

e Dans la mesure du possible, ralentir ou
freiner avant d'aborder un virage. Si I'on
ferme les gaz ou freine au milieu d'un
virage, les roues risquent de patiner. Un
patinage des roues affecte le contréle de la
moto.
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# Sur sol meuillg, sous la pluie ou sur des
routes non pavées, la capacité de
manoeuvrer et de freiner esi réduite. On
doit alors piloter en douceur. Des
accélérations, freinages ou virages rapides
peuvent faire perdre le contréle de la mota.
Pour la sécurité, &tre extrémement prudent
lorsqu'on freine, accélére ou tourne.

sDans une longue descente raide,
rétrograder pour disposer d'un bon frein
moteur et utiliser les deux freins par
intermittence.

Une application continue des freins peut
causer leur surchauffe et réduire ainsi leur
efficacité.

» Ne pas rouler avec le pied sur la pédale de
frein ou la main sur le levier de frein. Coci
pourrait allumer le feu stop et donner de
fausses indications aux autres usagers, Les
freins pourraient aussi surchauffer et
perdra de leur efficacité.

STATIONNEMENT

1. Aprés avoir arrété la moto, passer au point-
mort, tourner le guidon & fond vers Ia
gauche, placer le contacteur d'allumage sur
QFF et retirer a clé.

2. Au stationnement, mettre la moto en appui
sur sa béquille latérale.

Garer la moto sur un terrain ferme at
horizontal pour qu’elle ne risque pas de se
renverser,

Si I'on doit stationner sur une pente I'egére,
diriger Favant de la moto vers 'amont pour
qu'elle ne risque pas de passer par dessus la
béquille ou de se renverser.

3. Verrouiller la direction pour empécher g
vol (page 49 ).




CONSEILS POUR EVITER LE VOL

1. Toujours verrouiller la direction et ne NOM:
jamais laisser la clé sur le c(_)ntaciaur !
d'allumage. Cetle régle pourtant simple est ADRESSE:

souvent oubliée. .
2. S'assurer que les renseignements sur

immatriculation de ta moto sont exacts et

ajour.

3. Rslmget autant que possible la moto dans
un garage fermant a clé. .

4. Utiliser un antivol supplémentaire de
bonne qualité. .

5. Inscrire ses nom, adresse et numéro de
téléphone dans ce manuel et garder
toujours celui-ci sur la moto. )

Le propriétaire d'une moto yolee est
souvent identifié par les renseignements
qui figurent sur le Manuel du Conducteur.

N° DE TELEPHONE:

SECURITE D’ENTRETIEN

Ce chapitre décrit comment efiectuer
certaines opérations d‘entretien jmpx_zrtan‘tas.
— 5i I'on a des notions de mécanique, on
peut en exécuter soi-méme un grand nombre
avec les outils livrés avec la moto.

La non-observation des instructions

d'entretien el des consignes d’entretien
peut &tre & lorigine d'un accident o0 I'on

risque d'étre grigvement ou mortellement
D'autres opérations plus diificiles: et blessé.
demandant |'utilisation d'outils spéciaux
devront &tre confiées a des pmh-.sslonnels: La
dépose des roues ne doit normalement étre

Toujours observer les procédures et
consignes de ce manuel.

effectuée que par un technicien Honda ou un
autre mécanicien qualifié. Les instructions ne
sont données dans ce manuel que pour aider
I'utilisateur en cas d'urgence.

On trouvera ci-dessous gquelques-unes des
consignes de sécurité les plus importantes. Il
ne nous est toutefois pas possible de signaler
tous les risques que Fon peut courir en
effectuant I'entretien. L'utilisateur est seul &
pouvoir décider s'il doit ou non effectuer une
opération donnée.

72

PROGRAMME D'ENTRETIEN | aiotion (page 60§
ision, effectuer les “Controles avant ilisati .
f%fgﬂ#ﬁ?ﬁé:li@r EETTOYER. REGLER, GRAISSER OU, REMPLACER, Sl NECESSAIRE.

. : CER A:REGLER L:GRAISSER ) - aut
fe' Nﬂs:.ﬂ-s::.ﬁmt:m déerit toutas les procédures d'entretien requises pour maintsnir votre motocyclette en
pro

conformémer pécificati seaniciens expérimentés et
rfait. L'entretien sera effectué confor ni aux normes et spécifications de Honda, par des mécaniciens

arfail méme T : '

gver.le matériel adéquat. Volra concessionnaine Honda répond  toutes ces exigences,

i Funili i i rigs et
tretien doit étre effectud par un concessionnaire Honda & moins que Futilizateur ne dispose des outils appropi
* Cet entretien doi que sat @ i
roso mécarauemertaunli. 10 ot o o o 4 i consspinnar o
& 2 andé de ne confier I'en
## Par mesure de sécuritd. Il est recommant

a votre Honda de faire un essai sur route da |a matocyclatte aprés chaque
vot

Honda de de
entretien périodique.
entretien en raspectant les intervalles indiqués cf-dessus.

(1) Audeld du Klométiage i, S0 dutilisation da la moto dans des conditions anarmalement humides

(2} Augmenter la fréquence d'entretien en cas
Qu poussiéreuses.

3l ter la fré d

{4) Remplacer tous les 2 ans, ou aux
premiar. Le remp nécessite d

(5] SaufU.

NOTES:

cas d de la moto & pleins gaz ou sous la pluie.
intervalles du compteur Kilométrique indiqués, selon le cas se présentant ls

74

ENTRETIEN

JIMPORTANCE DE L'ENTRETIEN

Un bon entretien de la moto est essentisl
pour la sécurité I'économie et le bon
fonctionnement de la moto. Cela contribue
également & réduire la pollution
atmosphérigue.

Pour permettre de bien entretenir cette moto,
on trouvera aux pages sSuivantes un
programme d‘entretien et un relevé
d’entretien pour les révisions périodiques.

Ces instructions supposent que la moto est
utilisée exclusivement dans les conditions
peur laquelle elle est prévue. En cas de
conduite prolongée & grande vitesse ou
d’utilisation dans des conditions
anormalement humides ou poussiéreuses, un
entretien plus fréquent que celui indiqué dans
le programme d‘entretien sera nécessaire.
Consulter le concessionnaire Honda pour les
recommandations applicables & des besoins
ou & une utilisation particuliers.

Si la moto est renversée ou accidentée, taire
impérativement contrdler toutes ses piécas
principales par le concessionnaire Honda,
méme si I'on peut effectuer soi-méme
quelquas réparations.

Un mauvais entretien de la moto oy
labsence de correction d'un probléme
avant I'ufilisation peut étre a lorigine d'un

accident ot I'on risque d'étre gridvement oy
mortellement blessé.

Toujours observer les recommandations de
contrble et d'entretien ainsi que les
programmes d'entretien de ce manuel.

CONSIGNES DE SECURITE
* S'assurer que le moteur est arrété avant
d'effectuer un entretien ou une réparation,

Ceci aidera a éliminer certains risques:

* Intoxication par I'oxyde de carbone des
gaz d'échappement.

Avant de faire tourner le moteur,
toujours s'assurer que ['aération est
suffisante.

* Brillures par des piéces chaudes de la
moto.

Attendre que le moteur et le systéme
d'échappernent soient froids avant de les
toucher.

* Blessures par des pidces en mouvement.
Ne faire tourner le moteur que si cela est
indiqué dans le manuel.

# Lire les instructions avant de commencer at
s'assurer que l'on dispose des outils et
compétences nécessaires.

® Pour empécher la moto de se renvearser,
stationner sur un sol ferme et horizontal et
la mettre en appui sur sa béquille latérale
ou sur un support d'entretien.

*Pour réduire les risques de feu ou
d’'explosion, étre prudent lorsqu‘on
travaille prés de I‘essence ou de batteries.
!\l'utilisar que des solvants ininflammables-
Ja_rnaIs d'essence-pour leo nettoyage des
piéces. Ne pas utiliser de cigarettes,
étincelles et flammes a proximité de la
batterie et des piéces du circuit
d’alimentation en carburant.

Ne pas oublier que c'est ie concessionnaire
Honda qui connait le mieux la moto et qu'il
ast Parfait_emem outillé pour son entretien et
Sa réparation,

Pour assurer la meilleure qualité et la fiabilit,
n‘utiliser que des pigces neuves Honda
d'origine ou leur équivalent pour les
réparations et le remplacement,
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— FREQUENCE | LE PREMIER CAS — INDICATION DU TOTALISATEUR
-“-‘\ SE PRESENTANT KILOMETRIQUE [NOTE (1}]
T 4 { *1000km | 1 | 6 12|18 [ 24|30 | 36 | Sereporter
- — %1.000mi 06| 4 [ 8 |12 ] 1620 | 24 | ala
| ELEMENT NOTE MOIS 6 [12[18]24}30]|36| page:
# | CANALISATION DE CARBURANT I | 1 -
# | FONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE I I 1 ]
DES GAZ
# | FONCTIONNEMENT DU STARTER 1 1 1 —
# | FILTRE A AIR _ NOTE (2) ] !
|| RENIFLADO DE CARTER MOTEUR NOTE (3) clclelctceclec 84
| T BOUGIES Tous les 24.000km |, -
Tous les 48.000km R |
# | JEU AUX SOUPAPES 1 — ]
HUILE MOTEUR R R R ] 80
|| FILTRE A HUILE DU MOTEUR ] [ R R a1
# | REGIME DE RALENTI RN
[ | LIOUIDE DE REFROIDISSEMENT _NOTE t41 1 1 R az
[* | SYSTEME DE REFROIDISSEMENT 1 r 1 -
|'* | SYSTEME D'ALIMENTATION EN AIR SECON. | NOTE (5) [ ] 1 =
J DAIRE
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FREQUENCE | LE PREMIER CAS -~ INDICATION DU TOTALISATEUR
T SE PRESENTANT KILOMETRIOUE [NOTE {1}]
e i x1000km | 1 [ 6 |12 [ 18] 2413036 | Seroporter
\\“‘\‘ X 1000 i nnl 41 8 u}ws 20 | 24 ila
E MOIS 6 |12[18[24|30]36 page:
ELEﬁmE SECONDAIRE ot L T‘ou!_les 'l,Dlﬂl]km : :-J.
1 AINE SECONDAIRE
m)m)?nﬂnzw _ NOTE {4) : : T : : T 12077
|| USURE DES PLAQUETTES DE FREIN : | ! ! 0
SYSTEME DE FREINAGE | ! ! Era
* | CONTACTEUR DE FEU STOP i i : =
# | REGLAGE DU PHARE | | | 2
_| SYSTEME D'EMBRAYAGE ; i _R . ; ; 5 Jc
LIQUIDE D'EMBRAYAGE NOTE (4) | ‘ L 1
|| BEQUILLE LATERALE ! ‘ | .
[ * ] SUSPENSION ; . ‘ . =
# | ECROUS, BOULONS, FIXATIONS | ‘ | =
i‘t ROUES/IPNEUS . . ; | | ‘ 1 -
**| ROULEMENTS DE COLONNE DE DIRECTION
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TROUSSE A QUTILS

La trousse 4 outils (1) se trouve sous la sslle
arrigre,

Les outils gu'elle contient permettent de faire
quelques réparations de permiére urgence,
de petits réglages et des remplacements de
piéces.

+ Clé polygonale 10 X 12 mm

* Clé plate 10 X 12 mm

» Pinces

# Clé hexagonale 5 mm

¢ Tournevis n® 2

# Tournevis cruciforme n° 2

» Manche de tournevis

+ Cié a douille 8 mm

* Clé plate 8 mm

» Clé palygonale 22 mm

« Cié polygonale 32 mm

¢ Tige de rallonge

+ Clé a bougie

* Calibre d’épaisseur 0,7 mm

# Clé aergot

* Trousse a outils

* Cordon de casque

NUMEROS DE SERIE

Les numéros de série du cadre et du moteur
sont nécessaires lors de I'i'mmatriculation de
la moto. Ils peuvent également étre
demandés par le concessionnaire lors d’une
commande de piéces de rechange. )

Les noter ci-dessous pour pouveir les
retrouver facilement.

N° DE CADRE

(1) Numéro du cadre
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Le numéro de cadre (1) est astampé sur lg
cH1é droit de |a colonne de direction.

Le numéro de moteur {2) est estampé sur le
dessus du carter moteur.

N° DE MOTEUR
(2)

{2) Numéro du moteur

ETIQUETTE DE COLORIS

L'étiquette de coloris {1) se trouve sur le
tompartiment de rangement sous la selle
arriére.

péposer la selle arrigre (voir page 51 ).

Elle est utile lors de la commande de piéces
de rechange. Noter le coloris et le code ci-
dessous pour pouvoir les retrouver
facilement.

COLORIS

CODE

(1) Etiquette de coloris

(1) Trousse & outils
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HUILE MOTEUR L
Voir les Consignes de sécurité a la page 73.

Huile Moteur ) ‘
Une benne huile moteur est déterminante
pour le fonctionnement et |'état du moteur.
N‘utiliser gu'une huile moteur ha‘utemem
détergente de gualité supérieurs, ra.p_ond_ant
aux prescriptions pour la classification
service APl SE, SF ou SG, ou les dépassant.

Viscosité: .

La viscosité de I'huile doit étre basée sur la
température atmosphériqua mayenne du lieu
d'utilisation. On trouvera ci-dessous un _gl_ude
pour le chaix du grade ou de la vi;c?5|te de
I'huile a utiliser selon les différentes
températures atmosphériques.

{2) Multigrade

(1) Monograde

Huile moteur et filtre a huile

La qualité de I'huile moteur est un facteur
déterminant pour la durée de service du
moteur. Renouvel I'huile moteur aux
intervalles prescrits dans le programme
d’entretien (page 75 ).

En cas d'utilisation dans des conditions trés
poussiéreuses, renouveler I'huile moteur
plus fréquemment qu'il n'est indiqué dans le
programme d’entretien,

Se débarrasser de I'huile mateur usée d'une
maniére compatible avec I‘environnement,
Nous canseillons de la porter dans un
récipient fermé au cantre de traitement local
ou & une station service pour qu'elle soit
traitée. Ne pas la jeter aux ordures ni la
déverser dans la terre ou dans un égout,

L'huile usée du moteur peut provaquer le
cancer de la peau si elle reste longtemps en
contact avec la peau. Bien que le risque soit
trés limité si I'on ne manipule pas d'huile
quotidiennement, il est toutefois recom-
mandé de se laver les mains avec de 'eau et
du savon dés que possible aprés un contact
avec de ['huile usée.

Le remplacement du filtre & huile demande
I'utilisation d'une clé dynamométrique et
d’un outil spécial pour filtre. Nous
conseillons aux personnes qui n'ont pas les
connaissances nécessaires ou gui ne
disposent pas de ces outils de confier ce
remplacement a son concessionnaire Honda,

Si une clé dynamométrique n'a pas été utili-
sée pour effectuer ce remplacement, deman-
der dés que possible a son concessionnaire
Honda de procéder 2 la vérification du
montage.

Renouveler I'huile moteur avec le moteur &
la température normale de fonctionnement
et avec la moto sur sa béquille latérale. Caci
permet une vidange plus rapide et plus
compléte.
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1. Déposer les carénages infé}r'\eurs_dr?i_i et
gauche {page 56 } et le carénage intérieur

e57 ).

2. (FP:ugr vida,ngar I"huile, retirer le bouchon de
remplissage d'huile ainsi que le bouchon
de vidange du carter moteur (1) et la
rondelle d’étanchéité {2).

(1} Bouchon de vidange du carter moteur
(2) Rondelle d‘étanchéite
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3. Retirer le filtre a huile (3) avec une clé a
filtre et laisser le reste de ['huile s’écouler,
Mettre le filtre & huile au rebut.

4. Passer une mince couche d‘huile moteur
sur le nouveau joint en caoutchouc du filtre
a huile {4).

5. Poser un filtre & huile neuf & V'aide de I'outil
spécial et d'une clé dynamomeétrique et
serrer au couple de:

26 N'm {2,7 kgf-m)

N'utiliser que le filtre & huile Honda d‘origine
ou un filtre de qualité équivalente spécifié
pour le modele. L'utilisation d'un filtre Honda
incorrect ou d'un filtre d'une autre marque
dont la qualité n'est pas équivalente peut
entrainer des dommages du moteur,

{4) Joint en caoutchouc de filter & huile

6. S'assurer que la rondelle d’étanchéité du
bouchon de vidange est en bon état et
remettre le bouchon en place. Remplacer la
rondeile d'étanchéité tous les deux
renouvellements d‘huile ou & chaque
renouvellement si nécessaire.

Couple de serrage du bouchon de vidange:
30 N-m (3,1 kgf-m)

7. Remplit le carter moteur avec I'huile de la
catégorie préconisés, d’environ:

8. Remettre le bouchon de remplissage
d’huile en place.

9. Faire démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti pendant 2 & 3 minutes.
10. Aprés que le moteur a été arrété pendant
plusieurs minutes, vérifier que le niveau de
huile atteint le repare supérieur de la
jauge, la moto étant maintenue droite sur
un sol horizontal et ferme. Vérifier quiil ny

aucune fuite d’huile.

RENIFLARD DE CARTER MQ’[E!.IR
Voir les Consignes de sécurité a la page 73.

1. Retirer le capuchon du tuyau %e reniflard
de carter {1} et évacuer les dépéts dans un
récipient approprié. .

2. Remettre le capuchon du tuyau de reniflard
de carter.

Augmenter la fréquence d'sptreii_en en cas
d'utilisation sous la pluie ou a pleins gaz, ou
encore si la moto a éé lavée ou renversée.

Si le niveau des dépdts est vi5|ble_ dans la
partie transparente du tuyau reniflard de
carter moteur, les évacuer.

m

{1) Capuchon du tuyau de reniflard de carter

BOUGIES D'ALLUMAGE
Voir las Consignes de sécurité a la page 73 .
Bougies recommandées:
Standard:
IFRAH11 (NGK) ou
VK27PRZ11 {DENSQ)
Pour climats froids
(mains de 5°C}):
IFR8H11 (NGK) ou
VK24PRZ11 (DENSO)

REMARQUE

Ne pas utiliser une bougie d'allumage de
degré thermigue incorrect. Le moteur
pourrait dtre séricusement endommagé.

Des bougies & électrode centrale revétue
d'iridium sont utilisées sur cette motocyclette,
Observer les points suivants lors de
Ientretien des bougies.

* Ne pas nettoyer la bougie. Si I'électrode est
sale ou si des particules se sont déposées
dessus, remplacez-la par une neuve.

® Utiliser un calibre d'épaisseur & fil pour
contréler I'écartement de [a bougie a
I'exclusion de tout autre pour éviter
d’abimer le revétement d'iridium de
Félectrode centrale. Ne jamais utiliser de
calibre d'épaisseur & lames.

®Ne pas régler la distance entre |es
électrodes. Si cette distance est hors des
limites prescrites, remplacer la bougie.

nlever la bougie du cylindre arriére,

" :g:Ireever lo réservoir de carburant {page
58 ) et déposer la selle avant {page 51 _).

2. Enlever le capuchon (1) de la huugle' 8t

déposer la bougie au moyen de ‘Ia cl_e a

bougia (2}, prévue dans la trousse & outils.

{1) Capuchon de bougie d'allumage
{2) CIé & bougie
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3. Pour déposer la bougie du cv\ir]d_re avant,
retirer la plaque de guidage d'air {3} en
otant les écrous {4). ) _
Déposer la bougie avec la clé 4 bougie.

&

{3} Plaque de guidage d'air
(4) Ecrous

5. Vérifier si les électrodes et la porcelaine
centrale ne sont pas encrassées, abimeées
ou calaminées. Si la détérioration ou les
dépdts de calamines sont importants,
remplacer la bougie.

6. S'assurer que le calibre d'épaisseur 4 fils
de 1,4 mm ne peut pas 8tre introduit entre
les électrodes (5) de bougie. S'il peut &tre
introduit entre les électrodes, remplacer la
bougie par une neuve.

7. S'assurer que la rondelle de la bougie est
en bon état,

(5)

(5} Ecartement des électrodes de la bougie

8. Avec la rondelle de bougie en place, visser
la bougie 4 la main pour ne pas risquer
d'endommager son filstage.

9. Si la bougie est neuve, la serrer d'un demi-
tour avec une clé & bougie pour comprimer
la rondelle. Si la bougie est réutilisée, il
suffit de la serrer de 1/8 e & 1/4 de tour
aprés que [a bougie viant en butée,

{ REMARQUE |

La bougie d'allumage doit dtre correctement
serrée. Une bougie d'aliumage mal serrée
peut devenir trés chaude et endommager le
motsaur,

10. Remettre les capuchons de bougie en place.

11. Remettre les piéces restantes en place en
inversant I'ordre de la dépose.
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FONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE DES
Voir les Consignes de sécurité & a page 73 .

1. S'assurer que la poignée des gaz s'ouvre
en douceur au maximum et se ferme
automatiquement A fond dans toutes les
positions du guidu_n. o

2. Mesurer la garde & la poignée des gaz sur
le rebord. o
La garde standard est d’environ:

2—6mm

Pour régler la garde, dasserrer le contre-
écrou (1) et tourner le tendeur (2).

REGIME DE RALENTI
Voir les Consignes de sécurité 2 |a page 73,

Pour un réglage du régime de ralenti précis,
le moteur doit &tre 4 Ia température normale
de fonctionnerent. Dix minutes de conduite
avec des arréts et marches répétés suffisent.

1. Faire chauffer Ie moteur, mettre |a
motacyclette au point mort et sur sa
béquille.

2. Tourner le boulon (1) de 90° dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre et tirer
le carénage inférieur droit (2),

3. Régler le ragime de ralenti avec Ia vis butée
de ralenti (3},

Régime de ralenti (au point-mart):
1.300 = 100 min* {tr/mn)

20 (1

) il

(1) Boulon (A) Augmenter
(2) Carénage inférieur droit {B) Réduire
{3} Vis de butée des gaz
{1) Contre-écrou (2) Réglage
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ENT
LIQUIDE DE REFRDIDISSEN‘_I 20
Voir les Consignes de sécurité a la page 73.

Renouvellement du liquide de refroidisse-
E;e?;nnuvellemem du liquide de refru_ldlssg;
ment doit étre effectué par un cancesst_onnalp
re Honda, & meins que 'utilisateur ne dlsp.l?:s,
des outils et données d‘anlret\qn_pécassalltcr
et ne soit mécaniquement gl_]ahfle. Consu
alors le Manuel d’atelier officiel Honda.

i i ¥ int de liquide de
Toujours faire I“appoin ; .
refrolidissemem dans le vase d expansmn_.df\_l?
pas essayer d'ajouter du liquide de _refrol is:
sement en retirant le bouchon du radiateur.
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Si l'on refire le bouchon du radiateur alors
que le moteur est chau_dr _!e liquide de
refroidissement risque de jaillir et de causer
de graves brilures.

Toujours laisser e moteur et le radiateur se
refroidir avant de retirer le bouchon du
radiateur.

CHAINE SECONDAIRE
Voir les Consignes de sécurité a Ia page 73.

La durée de service de la chaine secondaire

dépend de son graissage et de son réglage.

Un mauvais entretien peut accélérer I'usure

ou endommager non seulement la chaine

secondaire mais aussi les pignons.

La chaine secondaire doit &tre vérifiée et

lubrifiée pendant l'inspection préliminaire

{page 60 ). En cas d’utilisation sévére ou s Ja

moto est utilisée dans des endroits

inhabituellement poussiéreux ou boueux, un
entretien plus fréquent est nécessaire.

Contrla:

1. Arréter le moteur, placer la moto sur sa
béquille latérale et passer au point-mort,

2. Vérifier la flache inférieure de la chaine a
mi-chemin entre les pignons. La fléche de
la chafne secondaire doit &tre réglée de
fagon & permetire un mouvement vertical
de la chaine 4 la main de la valeur suivante:

26—35 mm

3. Faire rouler la moto et vérifier la flache de
la chaine lorsque la roue tourne. La fléche
de la chaine doit rester constante lorsque la
roue tourne. Si seules certaines parties de
la chaine sont souples, c’est que certaing
maillons sont coincés ou grippés. Un
grippage ou un coincement peuvent
fréguemment &tre éliminés par un
graissage.

(1) Chaine secondaire
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4. Faire tourner lentement la roue arrié_re at
vérifier si la chaine, le pignon de sortie de
boite et la couronne ne présentent pas les

alies suivantes:
anom CHAINE SECONDAIRE
*Rouleaux endommagés
*Axes desserrés
*Maillons secs ou rouillés
*Maillons coincés ou grippes
*Usure excessive
*Mauvais réglage
*Joints torigues manquants ou
és
endor;llrél;%hl ET COURONNE
*Dents excessivement usées )
*Dents cassées ou endommagess

Une chaine secondaire dont les rouleaux sont

endommagés, les axes r_Jegserras ou les’lmam

toriques manquants doit étre remplflcee. n

chaine séche ou présentant des signes de

rouille doit étre graissée. Les Wawllons

ou grippés doivent étre entidrement
lubrifiés et décoincés. Si les _malllops_ ne
peuvent dtre décoincés, la chaine doit étre
remplacée.
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Dentes de Pignon
usées

Dentes de Pignon
endommagées

REMPLACER REMPLACER

“,

Dentes en bon état

BON

Réglage:
La fleche de la chaine secondaire doit &ire
controlée et, si nécessaire, réglée tous les
1.000 km. En cas dutilisation prolongée a
grande vitesse ou avec de fréquentes
accélérations rapides, un réglage plus
fréquent peut étre nécessaire.

(1} Ecrou d'axe
{2} Contre-écrou

{3) Boulons de réglage

(4) Repére d'index

(5) Repéres d'échelle correspondants

Pour régler la chaine secondaire, procéder

comme suit;

1. Mettre la moto sur sa béquille latérale avec
la bofte de vitesses au point mort et lg
contact coupé.

2. Dévisser I'écrou d'axe arriere (1 )

3. Desserrer les contre-dcrous (2) des
boulons de réglage (3).

4. Tourner les deux boulons de réglage {3)
d’un nembre égal de tours jusqu'a ce que
la tension de la chaine soit correcte.
Tourner les boulons dans le sens
antihoraire pour serrer la chaine, Les
tourner dans ie sens horaire et pousser la
roue arriére vers 'avant pour la détendre,
Régler la tension de la chaine & mi-chemin
entre le pignon menant et le pignon de
roue arrigre. Tourner la roue arridre at
recontroler la tension a d'autres endroits
de la chaine.

La tension de la chaine doit &tre :
25—-35mm




5. Aligner les repéres des tendeurs de chaine

{4) avec les graduations des échelles {5)
correspondantes des deux cdtés du bras
oscillant.
Les deux marques droite et gauche doivent
correspondre. Si l'axe est mal aligné,
tourner le boulon de réglage gauche ou
droit jusqu’'a ce que les marques
correspandent sur la graduation de
f"achelle sur le bras oscillant et vérifier de
nouveau la fléche de la chaine.

6. Serrer I'écrou d’axe au couple de serrage
spécifié.

Couple de serrage d'écrou d’axe:
127 N-m (13,0 kgf-m)

Si une clé dynamométrique n'a pas été
utilisée pour la pose, faites vérifier aussitot
que possible que le montage est correct par
votre concessionnaire Honda.

7. Serrer les boulons de réglage légérement
en lournant dans le sens antihoraire, puis
serrer les contre-écrous en tenant les
boulons de réglage avec une clé.

8. Contrdler & nouveau la tension de la chaine.

Contréle de i'usure:

ors du” réglage de la 6

( chaine, contréler
I'étiquette duﬁu!e de la chaine. Si la zone
rouge (6) de I'étiquette vient en regard de la
flec_he {7) des plaques du tendeur de chaine
aprés que la fléche de la chaine a été réglée a
(I;;;Ieul; p_:egcnte, I'usure est excessive et la

ne doit étre remplacée. La fl&

chaine doit étre de: P 2 fléche do la

25—35mm
Des dommages ? la partie inférieure du
cadre peuvent &tre provoqués par un
relachement excessif d'entrainement de la
chaine supérieur & :

50 mm

Chaine de rechange:
DID 50vA8

ou
RKGNS50 HFOZ5

Cette moto posséde une chaine secondaire
avec mailion-maitre & ridelle qui nécessite un
outil spéma_l pour la découpe et la fixation.
Ne pa;ﬂut\llzser un maillon-maitre ordinaire
avac cette chine. Consulter un con f i-
7o Honda, cessionnai

(7)

(6] Zone rouge (7} Marque de flsche

Graissage et nettoyage:
Graisser la chaine tous les 1.000 km ou plus

16t si elle semble séche.

La chaine secondaire de cette moto comporte
de petits joints torigues entre les plagues des
maillons. Ces joints toriques retiennent la
graisse & I'intérieur de la chaine afin de la
rendre plus durable.

Les joints toriques de cette chaine peuvent
gtre endommagés par le nettoyage a la
vapeur, les dispositifs de lavage a haute
pression et certains solvants. Nettoyer les
surfaces latérales de la chaine avec un chiffon
sec. Ne pas brosser les joints toriques en
caoutchouc car cela les endommagerait.
L'essuyer et ne la lubrifier quavec de I'huile
engrenages SAE 80 ou 90. Les lubrifiants
pour chaines disponnibles dans le commerce
risquent d’endommager les joints toriques en
caoutchouc.
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GL_ISSIERE DE CHAINE SECONDAIRE
Voir les Consignes de sécurité  la page 73 .

Vérifier | X issié
chaine(‘l,‘: degré d'usure du glissiére de
Le curseur de chaine doit étre i
seL A ¢ emplacé s'il
est usé jusqu'au trait de limite d'ugure (2;.

our le remplaceme Qir sor Vel
1, v deur
P U an re:

(1) Glissiére de chaine
(2) Trait de limite d'usure

JNSPECTION DE SUSPENSION AVANT ET

ARRIERE L
Voir les Consignes de sécurité a la page 73.

. Contrdler I'ensemble de la fourche en
bloquant le frein et en comprimant la
fourche vigoureusement. Le mouvement
de la suspension doit étre doux et il ne doit
pas y avoir de fuites d’huile.

. Les roulements de bras oscillant doivent
atre vérifies en poussant durement contre
le coté de la roue arriere alors que la
motocyclette se trouve sur une cale de
support. Le jeu libre indique les roulements
usés.

. Vérifier avec soin le serrage de toutes les
fixations des suspension avant et arriére.

-

n

w
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BEQUILLE LATERALE
Voirles Consignes de sécurité 4 la page 73 .

Effectuer I'entretlen suivant conformément au
programme d'entretien.

de l_nnmionnemunt:
ver or si le ressort (1) de la béquille
atérale n‘est pas endommagé et s'il n‘a
pas perdu de sa tension,
?assurer de la liberté de mouvement de
L,e_n?emble de la béquille latérale.
* Veérifier le systéme de coupure d'
€ allumage
par béquille latérale: ¢
1.S|as:‘sem|r g califourchon sur la moto,
relever la béquille |atérale et pass )
point-mort. pesser au
2. :VIejtre;e moteur en marche et, avec le
evier d'embrayage serré, engager u
rapport. + onone "
3. Ab;lssgr Ia_ beéquille latérale. Le moteur
d9|t Sarréter lorsqu'on abaissa la
 béquille latérale.
Si le systéme de la béquille latérale ne fonc-
tlonne pas comme indiqué, le faire réparer
par son concessionnaire Honda,
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(1) Ressort de béquille latérale




DEPOSE DES ROUES
Voir les Consignes de sécurité a la page 73 .

Cette moto n'est équipée que d'une béquille
\atérale. Par suite, pour déposer la roue avant
ou arriére, il est nécessaire de soulever le
milieu de la moto a I'aide d‘un cric ou d'un
autre support solide. Si I'en n'en dispose pas,
confier cette intervention & un concession-
naire Honda.

Dépose de la roue avant

1. Décoller la roue avant du sol en plagant un
support sous le moteur.

2. Déposer I'ensemble d’étrier droit et gauche
{1) de la jambe de fourche en retirant les
boulons de fixation (2).

Pour éviter d'endommager lg flexible de frein,
soutenir I'étrier de frein de sorte qu'il ne
pende pas au bout du flexible. Ne pas tortiller
le flexible de frein.

Pose:

7. Placer la roue avant entre les pattes de
fourche et insérer I'axe de roue par la
gauche a travers la patte de fourche
gauche et le moyeu de roue.

2. Aligner la ligne de repére { 6} sur I‘axe
avec la surface { 7 ) de la fourche.

3.Serrer les contre-écrous sur la fourche
gauche au couple spécifié:

22 N-m (2,2 kgf-m}

4.Serrer le boulon daxe de roue au couple
spécifieé.

Couple de serrage de I"axe de roue avant:
59 N-m (6,0 kgf-m)

5.Reposer las ensembles d'étrier droit et
gauche sur les pattes de fourche ot serrer
les boulons de fixation au couple spécifié:

30 N-m (3,1 kgf-m}

Pour ne pas risquer d'endommager les
plaquettes de frein en reposant les
ensembles d’étrier, introduire les deux
disques de frein avec précaution entre les
plaquettes.

Actionner le frein avant et appuyer sur la
fourche plusieurs fois de suite.

6, Aprés avoir relaché le levier de frein,
vérifier si la roue tourne librement. Si le
frein frotte ou si la roue ne tourne pas
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(1) Ensemble d’étrier
(2) Boulons de fixation

librement, vérifier a nouveau la roue.
7.Serrer les contre-écrous de l'axe sur la

droite de la fourche au couple spéci
22 N-m {2,2 kgf-m}

{6) Index
{7) Surface

9. Si le calibre d'épaisseur pénétre facilement,
serrer les boulons de bridage d'axe de
roue gauche (3) au couple spécifié:
22 N-m {2,2 kgf-m)
Si le calibre d'épaisseur ne pénétre pas
facilement, tirer la patte de fourche gauche
vers l'extérieur ou la poussar vers
I'intéricur pour régler le jeu. Serrer ensuite
les boulons de bridage d'axe de roue
gauche au couple spécifié.
10. Aprés avoir posé la roue, actionner les
freins & plusieurs reprises, puis verifier a
nouveau le jeu entre la pince d'étrier (et
non les plaguettes de frein} et les deux
disques. Ne pas utiliser la moio si le jeu
n'est pas correct.
® Aprés avoir relaché le levier de frein,
vérifier si la roue tourne librement. Si le
frein frotie ou si la roue ne tourne pas
librement, vérifier & nouveau la roue.

« S'assurer que les freins fonctionnement
normalement avant de rouler.

Si le jeu entre les disques et la pince d'étrier
(et non les plaquettes de frein) est incorrect,
ceci peut causer des dommages aux disques
de frein et affecter V'efficacité du freinage.
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Ne pas dppuyar sur la pédale de frein lorsque
la\l_m_ue a été déposée de la moto. Le piston
d'étrier serait chassé du cylindre et le liquide
d,s I'r‘em s'écl_‘lspperait. Dans un tel cas, le
circuit d’e f[‘smage doit étre révisé. Con‘iier
cette opération & un concessionnaire Honda.

(3) Boulens de bridage d'axe de r
(4) Boulon d'axe oue

3. leiz);(ser;er les w's‘: de bridage droit et gauche
e de roue {3), et dé
d’axe de roue (4). poser 1e boulon

4. Retirer Vaxe de roue avant
o (5) et déposer la

{6} Axe avant @

8. Mesurer le jeu (8) entre chaque face du
d:fqge de frein gauche (9} et la pince
d etrier gauche (10} (et non les plaquettes
de frein) avec un calibre d'épaisseur de
0.7 mm (11} {voir I'illustration},

(8) Espace

S {10) Pince d'étri
(9} Disque de frein @ detrier

{11) Calibre d'épaisseur
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Si une clé dynamométrique n'a pas été
utilisée pour |a poss, faire vérifier dés que
possible I'installation par le concessionnaire
Honda. Une pose incorrecte peut entrainer
une perte de la capacité de freinage.

Dépose de la roue arridre

1. Deécoller la roue arriére du sol en plagant un
support sous le moteur,

gssserrur I"gcrou d'axe de roue arrigre {1}
esserrer le contre-écrou (2) et le boulon

de réglage { 3).

Der:uaser r’ecrnu‘d'axc arriére et la rondelle.

Retirer la chf'-:_me secondaire (4) de la

couronne arriere en poussant la roue

arriére en avant.

(XN

S

(1) Ecrou d*axe arriére  {7) Pz é
aque de
(2) Contre-écrou i o

de chai i
(3) Boulon de raglage e chaine droite i

i

{4) ChaTne secandaire
5) Arbre d’axe

6. Déposer I'arbre de I'axe {5), la roue arriére,
:a plague de rf':glage de chaine gauche :b‘)'
? plaqut_e de réglage de chaine droite (7} at‘
I'entretoise latéral du bras oscillant.

Ne pas appuyer sur la pédale de frei

|B' Troue a été déposée de la moto, L;rs., I:i;slg:;
c! etrier seraient chassés hors du cylindre et le
quul\de _ds frein s'échapperait. Dans un tel cas,
le circuit de freinage doit étre révisé Cnnﬁe;—
cette opération 4 un concessionnaire i-ionda.

(6) Plaque de réglage
de chaine gauche
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Notes pour la repose:

® Pour reposer la rous arriére, inverser
I'ordre de la dépose.

® S'assurer que la fente (8} sur le bras
oscillant {9} est bien dans le crampon (10)
de I'étrier de frein.

e Serrer I'écrou d'axe de roue au couple
spécifié:

127 N-m (13,0 kgf-m)

® Ajuster la chaine secondaire.

s Serrer le frein a plusieurs reprises et
s'assurer gue la roue tourne librement
larsqu’en reléche la pédale.

Lors de la repose de la rous, placer
soigneusement le disque de frein entre les
plaquettes pour éviter d'endommager les
plaquettes.

Aprés avoir reposé la roue, serrer le frein a
plusieurs reprises et s’assurer que la roue
tourne librement lorsqu’on le relache. Vérifier
de nouveau la roue si le frein frotte ou si la
roue ne tourne pas librement.

Si une clé dynamométrigue n'a pas été
utilisée pour le serrage, faire vérifier aussitét
que possible le montage par un cancession-
naire Honda. Un montage incorrect peut se
traduire par une perte de I'efficacité de
freinage.

USURE DES PLAQUETTES DE FREIN
Voir les Consignes de sécurité 4 la page 73.

L:us'u_ra' de plaquette de frein dépend de la
sévérité qs-:\ I'usage, du type de conduite et
dles l:n;d'mons de la route. {En genéral, les
plaquettes s'useront plus vite sur das
mouillées et sales.) o6 routes
V'ermer‘les 'plaquenes a chaque intervalle
d'entretien régulier {page 76 ).

Frein avant

Toujours contrdler atril
dg frein droit et Qau;isa.plﬂquettes des étriers
\I‘ar'ifier les gorges (1) dans chague plaguette
Si l'une des plaqueties est usée jusquau fomi
des gorges, remplacer les deux plaguettes
ensemble. Consulter votre concessionnaire
Honda pour ce service.

Frein arriére

V?rI’ller la découpe (2} dans chagque plaquette.
S[ 'une des plaguettes est usée jusqu’'a la
découpe, remplacer les deux plaquettes

{FREIN AVANT»

(1
{1) Gorges de I'indicateur d'usure

¢FREIN ARRIERE >
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(8) Fante {10} Ergot ensemble. Consutter votre concessionnaire

{9) Bras ascllant Honda pour ce service. (2)Découpes
106
BATTERIE Dépose de la batterie

Voir les Consignes de sécurité a la page 73 .

Il n‘est pas nécessaire de vérifier le niveau
d'électrolyte de la batterie ou de faire
I'appoint d'eau distillée car la batterie est de
type sans entretien (scellée). Si la batterie
semble faible et/ou si ['on constate des pertes
d’électrolyte (provoquant des difficultés au
démarrage ou d'autres problémes
électriques), s'adresser & un concessionnaire
Honda.

REMARQUE

La batterie est sans entretien. Elle peut étre
endommagée de maniére irréversible si I'on
retire la bande du bouchon.
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La batterie dégage de I'hydrogéne explosif
pendant le fonctionnement normal.

Une étincelle cu une flamme peut faire
exploser la batterie avec une force
suffisante pour luer ou blesser griévement.

Porter des vétements protecteurs et un
écran facial ou confier I'eniretien de la
batterie & un mécanicien qualifié.

REMPLACEMENT DES FUSIBLES
Voir les Consignes de sécurité & la page 73 .

Si les fusibles sautent fréquemment, c'est
généralement le signe d’un court-circuit ou
d'une surcharge dans le circuit électrique.
Confier dans ce cas la réparation & un
concessionnaire Honda.

REMARQUE

Ne jamais utiliser un fusible de calibre
différent de celui qui est prescrit. Ceci
pourrait endommager sérieusement le circuit
électrique ou provoguer un incendie, avec
une perte dangereuse des feux ou de la
puissance du mateur.
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Fusible sauté

8

A

-

La batterie (2} est dans le cai f
sous la selle avant. eisson de batieria
1. Déposer la selle avant (page 51).
2. Dsp_oser I& porte-fusibles principal (1).
3.Retirer les attaches (3} et ouvrir le
cquvarcla de la batterie {4). )
4. i()e?r(asr;cgev' tout d'abord le cable négatif
e la batterie, puis debi
cable positif (+) {6). sbrancher te
6. Retirer la batterie (2) du caisson de batterie,

{1} Porte-fusibles principal

(2) Batterie
{3) Clips

(6} Fil de borne négative { )
(6] Fil de borne pasitive {+)

Boite de fusibles:
La boite de fusibles se t ié
e d rouve d
cache inférieur gauche. ermere 1o
Les fusibles sRécffiés sont:

1. Déposer inféri
sﬁp}. le cache inférieur gauche (page

2. Quvrir le couvercle de |a baite & fusibles {1).
3. Retirer I'ancien fusible et poser un fusible:
neuf.
Les {fusibles de rec
dans la boite de fusil::laer.Wge {21 so trouvent
4. Fermer le couvercle de la boite 4 fusibles et
poser le carénage inférieur gauche.

(1) Couvercle de boite & fusiblas
{2) Fusibles de rechange




Fusible principal A:

Te fusible principal A {1} se trouve derriére le
cache arriére.

Le fusibie spécifié est:

1. Déposer le cache arriére (page 55 ).

2. Débrancher le connecteur { 2) du
contacteur magnétique du démarreur.

3. Retirer I'ancien fusible et poser un fusible

neuf.
Le fusible de rechange principal {3} se
trouve sous le bouton de démarrage
magnétique.

4. Remettre le connecteur et réinstaller le
cache arriére.
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REMPLACEMENT DE L'AMPOULE
Voir les Consignes de sécurité & la page 73 .

L'ampoule du feu devient trés chaude alors
que le feu est allumé et reste chaude pendant
un certain moment aprés 8tre éteinte.
Toujours la laisser se refroidir avant
d'effectuer un entretien.

Ne pas laisser d'empreintes digitales sur
I'ampoule de phare, car elles peuvent créer
des points chauds sur I'ampoule et la faire
éclater.

Porter des gants propres pendant le remplace-
ment de 'ampoule.

Si vous touchez I'ampoule avec les mains
nues, la nettoyer avec un chiffon imbibé
d'alcool pour éviter une défaillance précoce.
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Fusible principal B:
Le fusible principal B (4) est fixé
couvercle de caisson de batterie.
Le fusible spécifié est:
30A
1. Déposer la selle avant {page 51).
2. Ouvrir le couvercle du fusible principal 8

(5).

3.Retirer I'ancien fusible et poser un fusiblg
neuf.
Le fusible de rechange principal (3) se
trouve sous le bouton de démarrage
ragnétique.

4, Fermer le couvercle du fusible principal B
et reposer la selle avant.

(1) Fusible principal Ar (4) Fusible principal B

{2) Connecteur de fil
(3) Fusible principal
de rechange

(5) Couvercle de
fusible principal B

REGLAGE DU FEU STOP
Voir les Consignes de sécurité a la page 73 .

Vérifier de temps a autre le fonctionnement
du ggntacteur de feu stop (1} situé a droite
derriére le motaur,

Pour le régler, tourner I'écrou de régla
Tuun_ler I'écrou dans le sens [g)gii[z\:,;
fonctionnement du contacteur est trop tardif
et dans le sens (B) s'il est prématuré.

® Toujours couper le contact lors du rem-
placement de I'ampoule.

eNe pas utiliser d'ampoules autres que
celles spécifiées.

* Aprés la mise en place d'une ampoulg
neuve, vérifier que le feu fonctionne
correctement.

L’'ampoule de phare

1. Retirer la douille (1} sans la tourner.

2, Hetirar le cache-poussiére {2). ’

3. F:}tlrer I'ampoule (3} en enfongant la tige

g. l?om‘r I'ampoule (3) sans la tourner,

. Foser une ampoule neuve en in

3 i ver:
Fordre de la dépose. sant

Eussr" le cache-poussiére avec sa marque
TOP” tournée vers ie haut.

(1) Contacteur de feu de stop
{2} Ecrou de réglage
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{1) Douille

(3) Ampoule
(2) Cache-poussiére e

(4) Goupiile
116

L'ampoule de feu de position

1. Tirer la douille du feu de position (1) at la
retirer.

2. Sortir 'ampoule { 2) sans la tourner.

3, Poser une ampoule neuve en inversant
I'ordre de la dépose.
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{1) Douille du feu de position  {2) Ampoule

L'ampoule de feu stop/arridre
1. Retirer la selie arridre {page 51)
2. Tourner ia douille (1} d’anvi-mn 45°
gauqhe. puis la tirer vers soi.
i ggg;rl'ampoule {2} sans la tourner,
. rune a i
Forche o dl:g;l;l.e neuve en inversant

{1) Douille

(2) Ampoule

17



L'ampoule de clignotant nvm_ﬂ!arrléra
1. Déposer I'optique du clignotant (1) en
déposant les deux vis(2‘].

2 En?oncer lagérement Iamponl!c (3) et la
.’tnurnsr de 90° dans le sens !nvarse des
aiguilles d’une montre, Retirer | a[npoule.

3. Poser une ampoule neuve en inversant

I‘ordre de la dépose.
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(1) Optique
(2)vis
(3) Ampoule

NETTOYAGE

Nettoyer réguliérement la moto pour en proté-
ger le fini de surface. Vérifier également si
elle n'est pas endommagée ou usée et si elle
ne présente pas de fuites d'huile, de liquide
de refroidissement ou de liquide de frein,

Ne pas utiliser de produits de nettoyage qui
ne sont pas spécialement congus pour les
surfaces de mote ou d’automobils.

lis pourraient contenir des détergents
puissants ou des produits chimiques
susceptibles d'attaquer le métal, la peinture
ou le plastique de la moto.

5i la moto est encore chaude car elle vient
d'étre utilisée, laisser au moteur et au
systéme d'échappement e temps de se
refroidir.

Il est recommandé de ne pas utiliser de jet
d’eau sous haute pression (typique des
dispositifs de lavage automatigue).

REMARQUE l

De i'eau (ou de i‘air) sous haute pression peut
endommager certaines piéces de la motao.

Ne pas diriger le jet d’eau sous pression
directement vers |‘admission d'air, |'eau
pouvant pénétrer dans le boitier papillon et/
ou le filtre 2 air.

(1) Admission d‘air
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moto )
I‘I_.a;?r?:e(r‘ec?rnplétemem la moto avec de l'eau
fraiche pour en faire partir la s.alele. .
2. La netioyer ensuite avec une éponge ou Ul
chiffon doux avec de I'eau fraiche. p
Ne pas diriger 'eau vers lf.-s arifices du
silencieux et les pigces électriques. Faid
3. Nettoyer les pigces en plastique a aide
d‘'un chiffon ou d'une ‘épnnge trempeet
dans une solution de détergeni neutre la
d'eau. Frotter doucement |2 zona salie 3;11 a
ringant fréquemment avec dt_al eau fraiche.
Vailler & ne pas mettre de liquide de frein
ou de solvants chimiques sur la moto. \
De tels produits attaguent le plastique et la
peinture.

L'intérieur de l'optique du phare peutdetrie
embué immédiatement aprés_ ie Wav‘ﬂge ':it?:
motocyclette. La condensation d'huml“t ¢
dans l‘optique du phare va dlspafrﬁlé

gradueliement en allumant le phare en feu e:
route. Faire tourner le moteur en maintenan
le phare allumaé.
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Entretien des roues en aluminium peiniez |
L'aluminium peut se corroder au contact et a
saleté, de la boue ou du seL de’ ia rclatdneé
Nettoyer les roues aprés avoir roulé s:|r:0nge-

;. Utiliser une y
de ces substances. or
mouillée et un détergent doux. Ne pas utlllscel;er
une brosse dure, de la paille de fer Dusifs
preduits de nettoyage contenant des abra
ou des compaosés chimigues.

Aprés le lavage, rincer avec beaucoup d'eau
et sécher avec un chiffon propre.

Passer de la péintura de retouche sur la partie
des roues endommagée.
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4. Aprés le neftoyage, rincer entiénjameql la
moto avec une grande quantité d'eau
propre. Des restes de d_e‘tergent puissant
risquent de corroder les piéces en aliiage.

5. Sécher la moto, mettre le moteu:j en
marche et le faire tourner pendant

inutes.

6. th:Ir{l‘lug: glilctcr, tester les ireins,l n pourra
atre nécessaire d'actionner plusieurs fois
les freins pour gu'ils retrouvent leur

ité normale. L

7. Ef:;c;z;:ar la chaine se:on‘da‘\r'e immédiate-

ment aprés avoir lavé et séché la moto.

Juste aprés le lavage de la moto, le f(EIng't:;ée
peut perdre tempora‘wrementlde son afflcalctd.
Pour ne pas risquer un acc1dant,v prévoir de
plus grandes distances pour le freinage.

Finition

Aprés avoir lavé |a moto, on pourra la faire
briller avec un nettoyant-polish en aérosol oy
avec de la cire liquide ou en pate de qualité.
Ces produits sont en vente dans le commerce.
N'utiliser quun polish ou une cire non
abrasifs spécialement destings aux motos ou
automaobiles. Appliquer le polish ou la cire en
suivant ies instructions sur I'emballage.

Sl v & des éclats de peinture ou rayures en
surface, on pourra se Rrocurer de la peinture
de retouche dans la coloris de |a moto chez le
concessionnaire Honda. Vérifier le code du
couleur de la moto {page 79 ) avant d'acheter
de la peinture de retouche

Nettoyage du sel de la route

Le sel répandu sur la chaussée en hiver et
I'eau de mer favorisent |a formation de rouille.
Aprés avoir roulé dans de telles conditions,
laver la moto de la maniére ci-dessous,

1. Nettoyer la moto avec de |'eau fraiche
(page 120 ).

Ne pas utiliser d’eau chaude.
Ceci amplifierait I'effet du sel.

2. Faire sécher la moto et cirer ses surfaces
métalliques pour las protéger.
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GUIDE DE REMISAGE
Avant un remisage prolongé, pour |'hiver par
exemple, il est nécessaire de prendre

certaines précautions pour éviter que la moto
ne se détériore par suite a son inutilisation, Si
des réparations sont nécessaires, elles
doivent étre effectuées AVANT le remisage
de la moto: elles risqueraient autrement
d'étre oubliées lors de la remise en service.

REMISAGE

1. Renouveler I'huile moteur et remplacer le
filtre & huile.

2. S'assurer que le circuit de refroidissement
est rempli d’'une solution antigel 4 50%,

3. Vidanger le réservoir d'essence dans un
recipient 4 essence approuvé en utilisant
un siphon & main disponible dans le
commerce ou une méthode équivalente.
Vaporisar I'intérieur du réservoir avec une
huile antirouille en aérosol.

Reposer le bouchon de remplissage
d’essence sur le réservoir.

L'essence est trés inflammable ot explosive,
On peut étre brdlé ou gridvement blessé en
la manipulant.

* Arréter le moteur et ne pas appracher de
source de chaleur, d'étinceiles ou de

flammes.

*Ne faire le plein de carburant qu'a
{'extérieur,

*® Essuyer immédiatement tout carburant
renversé.
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4. Procédez comme suit pour éviter la
formation de rouille dans les cylindres:

e Retirer les capuchons de bougie
d'allumage des bougies d’allumage. A
I'aide d'un ruban ou d’une ficelle, fixer
les capuchons a une piéce en plastique
convenable pour qu'ils se trouvent &
distance des bougies d'allumage.

o Retirer les bougies d'allumage du
moteur et les ranger dans un endroit sdr.
Ne pas connecter les bougies d'allumage
aux capuchons de bougie d'allumage.

» Verser une cuillére (15—20 cm?) d’huile
moteur propre dans chaque cylindre et
recouvrir les orifices de bougie
d'allumage avec un morceau de tissu.

s Lancer le moteur & plusieurs reprises
pour bien distribuer I'huile.

# Reposer les bougies d'allumage et les
capuchons de bougie d'allumage.

o

o~ @

w

. Déposer la batterie. La ranger dans un

endroit & I'abri du gel et des rayons directs
du soleil.

Charger lentement la batterie une fois par
mois.

Laver la moto et la sécher. Cirer toutes les
surfaces peintes. Enduire les parties
chromées avec de V'huile antiroulile.

. Graisser la chaine secondaire {page 96 ).
. Gonfler les pneus aux pressions

préconisées. Placer la moto sur cales pour
que ses roues ne touchent pas le sol.

. Recouvrir la moto d'une béche (ne pas

utiliser de baches en matiére plastique ni
de matériaux a revétement) et la ranger
dans un endroit non chauffé, a I'abri de
I'humidité et dont les variations de
températures journaligres sont minimum,
Veiller 4 ce que la moto ne soit pas
exposée aux rayons directs du soleil.

FIN DU REMISAGE
1. Retirer la biche et nettoyer la moto
Her}ouveler I'huile du moteur si plus de 4
mois se sont écoulés depuis le début d
remisage. !
2.Recharger la batteri i
q ie s = i
R?poser la batterie. | necessaire.
3 V!danger l'e)fcés d'huile antirouille en
aérosol du réservoir d'essence. Faire e
. EL?m avec de ‘essence fraiche.
. Effectuer tous les “Contrdles i
BEIUE e5 ava " utili-
‘z;_atmn {page 60 ). e Pl
ester la moto en roulant & fai
faible
dans un endroit sir a I'écart clae':iurﬂ

circulation. la

Taux de compression

Bougie d'allumage

Pour climats froids
{moins de 5°C)
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CARACTERISTIQUES
DIMENSIONS MOTEUR
Longueur hors-tout 2.040 mm Alésage et course
Largeur hors-tout 725 mm
Hauteur hors-tout 1.145 mm Cylindrée
Empattement 1.420 mm
Standard
POIDS
Poids a sec 194 kg
CAPACITES Régime de ralenti
Huile moteur
350

aprés le vidange

aprés la vidange et le remplacement

Jeu aux soupapes {froid)

100,0 X 63,6 mm
10.8:1
989 cm?

IFR9H11 (NGK) ou
VK27PRZ11 (DENSO)

IFRBH11 (NGK}. ou
VK24PRZ11 (DENSQ)

1.300 £ 100 min™ {tr/mn)

Admission 0,16 mm
Echappement 0,31 mm

du filtre a hulle 391
aprés la démontage 438
Réservoir d’essence 1808
Capacité du circuit de refroidissement 2880
MNombre de passagers Le pilote et un passager
Capacité de charge maximum 180 kg
126
CADRE ET SUSPENSION ! CIRCUIT ELECTRIQUE
Angle de chasse 23°50 Batterie
Longueur de chasse 95 mm Alternateur 12V—10 AH
Dimansions de pneu avant 120/70ZR17 (58W) 0,329 kW/5.000 min™ {tr/mn)
120/70ZR17 M/C (EBW)
Dimensions de pneu arriére 190/60ZR17 (73W) FEUXET TE
P 190/50ZR17 MIC (73W) Py TEMOINS 72
Feu arrigre/sto V—55/55 W
Clignotant i 12V-21/5W
TRANSMISSION 1700 g 3—51 w
Démultiplication primaire Feu de iti -
Rapports 1re 2,461 position 12V—5 W
2e 1,812
3 1,428 FUSIBLE
de 1,240 Fusible princi
pal A
e 1,080 Fusible principal B gg A
6e 0,962 Autres fusible A
2,500 10A,20A

Démultiplication finale
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