 SUISSE 5,80 FS ; CANADA 6,50 $ ; BELGIQUE 135 FB ; ANTILLES, REUNION, GUYANE 28,50 F ; ESPAGNE 550 Ptas.
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TECHNIQUE
STORY/

CENT ANS
D'EVOLUTION
DES TROIS-ROUES

@ /PRILIA RS 000 R @ DUGATI 995 S @ HONDA VTRISP1
- SIIVAGHSTAFT @ SIZUKI GSXR 7508 =

LE PLUS GRO5 COMPaR0O DU MONDE

SPECIAL SPOR'I'

QUI-'(I'RE CATEGORIES, DIX-SEPT MOTOS, UNE SEULE GAGNANTE

, 500 SUPERSPORT

@ HONDA CBR 900 RR @ KAWASAKI ZX-9R

@ SUZUKI GSX-R 1000 @ YAMARA vzrim

AN CONTACT BV K 1200 RS

O EVIBARGUEMENT IMMEDIAT A BORD DU/ GROS FORTEUR DES SPORT-GT



MODE D'EMPLOI

Dix-sept sportives a housculer dans Ieursﬁl%retranchements, 2 224 chevaux a essorer

tlu poignet droit, 200 peus a raper, 9 essayeurs a contenter sur 1046 tours (4480 bomes)
du circuit de Jerez ! Et au final, une seule idée en téte : élire la meilleure sportive sur circuit.

La sportive
e ['annee

Avec le tres précieux concours
de nos amis espagnols de
Motociclismo, nous avons réuni
les dix-sept sportives les plus
prestigieuses du moment. Ces
machines ont te réparties en
quatre catégories.

® 600 Supersport (six motos) : cylindrée
limitée a600cm* pour les quatre-cylindres,
et 750 cm’ pour les twins.

® Superbike (cingmotos}: quatre-cylindres
limités & 750 cm® ettwins jusqu’a 1000 cm®.
® Open (quatre motos) : quatre-cylindres
au-dela de 750 cm®,

® Catégorie Reférence (deux motos) :
motasfabriquées en petite série, congues
essentiellement pour la piste et héritant
d'équipements exceptionnels : suspen-
sions course, freins améliorés, moteurs
ameéliorés, etc.

Toutes ces motos vont s'élancer dans un
premier temps pour des séries qualificatives.
Les chronos sontréalisés par neuf pilotes-

essayeurs. Chacun aura l'occasion deréa- -

liser septtours sur chague moto. Soit deux
tours pour prendre ses marques a hord de
chaque moto(passerd‘une R6 & une Ducat
986Rn'estpastoujourstrés simple), puisun
tour de lancement, puis trois tours chrono.
Al'issue des cesséries qualificatives, seule
la plus rapide des motos des catégories
Supersport, Superbike et Open sera rete-
-nue pour aller disputer la finale désignant

' lagagnante. Lesmotosdela catégorie Réfé-
 rence (TSR et Ducati 996R) sontexclues de _

inaleen raison de leur cdteé tres exc
e leur vacation 100 % pis

 deleur prix. Cette catégorie sert a fixer des

- chron érence justement.
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Par Laurent Cochet, photos Mathias Lacombe

Tronches de bourreaux

Neuf pilotes-essayeurs appartenant a huit magazines
différents ont participé a cet essai. Leur pedigree, en bref.

Fernando Cristobal
Motociclismo(Espagne) Motorrad (Allemagne)
o Pilote-essayeur

Laurent Cochet
Moto Journal (France)
@ Responsable des essais

Motociclismo(Espagne)
@ Responsable des essais

@ Ancien animateur des
championnats espagnols.

Jerker Axelsson
Bike (Suéde, Finlande,

Kei Nashimoto
Motor Cyclist(Japon)
@ Pilote-essayeur

Claudio Corsetti
Moto Sprint (Italie)
® Responsable des essais

® Pilote-essayeur
® % aux 8 Heures de Suzuka

et 2* des 7 Heures de

@ |l a commenceé a courir

aux cotés de Max @ Champion de Superbike

Suéde/Norvége en 1996.

Jurgen Fuchs

© Pilote-essayeur
a Motorrad.

@ Ancien pilote de Grand
Prix en 250.

DoCanet

Cycle World (USA)

@ Essayeur
a Cycle World.

ol vient regulierement
disputer quelques manches
du Supermatard frangais.
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LES PNEUS o
Super Supercorsa!
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1if, Pirellis'estmis en quatre pour nous
senvirplusdedeuxcents enveloppes
de son tout nouveau Supercorsa. Un pneu-
= G i s e e matique homologué pourlarote, mais aussi
e ) (ARG | : particuliérement adapté a la piste, « Aupa-

X .
A loccasionde cetimmense raoutspor-

P Gl il N X 4 ravant, nous avions des pneus tres rassu-

— = - - e — N, | rantsetconfortables, majsquialourdissaient

SUPEeRBIKe e - souvent/‘avant des motos», reconnaissait,
: sur place, I'essayeur-maison Alessandro

Abate. Pirelli, conscient de ses lacunes, a
donc conguunnouveaupneuplusenphase
avec les canons actuels. ' i
Le Supercorsa se caractérise parun profil.
variable. Toutd'abord, le sommet du pned
(soitfa bande de roulemement) estassez
“pointu” afin d'obtenir une bien meilleure
rapidité d'action, plus de vivacité aumoment
ou vous décidez de metire de I'angle. Cela
evite aussi une certaine résistance ot des
embardées de la moto, lors des freinages
amorces sur un angle moyen. On trouve
ensuite un profil plus “plat” entre la bande
de roulement et la bande extérieure : cela
offre un bon feelingaumomentouvouscalez
la moto sur ses suspensions, quand il s'agit
de sentir le grip. Enfin, au bord du pneu, un
angle a nouveau plus prononce permet de
prendre beaucoup d'angle en gardant tine
importante surface de contact avec le sol,
Pourlereste, le Supercorsareprendlestech-
nologies connues chez Pirelli: carcassetres
legere en Pentech, ceinture en acier 0°. ..
Lerésultatestsaisissant:le Supercorsapro-
cure ainsi rapidité d'action, agilité, stahilité
et grip parfait sur I'angle maxi.
Comment pourrions-nous dire autrement
quandleschronosontcette année progressé
de plus de cing secondes par rapport aux
temps realisés I'an passeé en utilisant les
Michelin PilotSport{alavocation plussage).
La mise sur I'angle est fabuleuse et I'avant
nous a procuré en une confiance absolle
(jamais une glisse}. Quant au pneu arriére,
seulesles machinesles plus puissantessont
venues a hout de son grip, provoguantdes
débuts de dérives trés prévenants et tres
sains. Chapeau Pirelli. Nous avons hate
d'essayer ce nouveau produit sur route.
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~ [rand chambardement chez les
Supehike, qui accueillent eette année la
MV Agu-sta F4, la nouvelle Ducati 996 S
~ a moteur de SPS et une Aprilia RSV

- 1000R remodelge. Grande gagnante

en 2000, la Suzuki GSX-R 750 en a

eu la rate au cnurt—hnmllnn |
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APRILIA RSV 1000 R
™,

FICHE TECHNIQUE

Moteur bicylindre en V 4 60°, 4-temps,
997.6 cm? (97 mm x 67,5 mm) ; alimenté par
injection, annoncé pour 130 ch & 9 500 tr/mn.
Partie-cycle double longeron en alu ;
fourche Ohlins @ 43 mm (déb. : 120 mm) ;
mong-amartisseur AR (déb. : 135 mm) ; 2
disques AV de 320 mm (étriers 4 pistons) ;
pneu AV 120/70 x 17 ; AR 190/50 x 17 ;
empattement: 1415 mm ; angle col./chasse :
25°/99 mm.

Prix:99 990 F
Poids tous pleins faits vérifié: 208 ky

Puissance vérifige : 1329 ch a
10 274 trfmn

Couple vérifié : 10,4 mhkg a 7 710 tr/mn
Vitesse maxi vérifiée : 273 km/h

SUZUKI GSX-R 750

FICHE TECHNIQUE

Moteur 4 cylindres, 4-temps, 749 cm® (72 mm
alésage x 46 mm course) ; alimenté par
injection, annoncé pour 141 ch.
Partie-cycle double longaron en alu ;
fourche @ 43 mm {déb. : 125 mm} ; mano-
amortisseur AR (déb.: 130 mm} ; 2 disques AV
de 320 mm (étriers 4 pistons) ; pneu AV 120/70
x 17 ; AR 180/55 x 17 ; empattement :

1410 mm ; angle col./chasse : 24°/96 mm.

Prix:73 990 F
CHIFFRES CLES N
Poids tous pleins faits vérifié : 194 kg :

Puissance vérifiée : 131,3 ch. a
13 133 trfmn

Couple vérifié : 7,8 mkg & 10 672 tr/imn
Vitesse maxi vérifiee : 278 km/h
Accélération 0 400m: 10”5 (210 kmjh)

=» de compacité, d'intégration des
éléments, de gain de poids. Son
ergonomie est sans pareille. Le
réservoir a I'épaisseur d'une
feuille de papier a cigarettes,
et les genoux viennent s'encas-
trer dansles échancrures de ses
flancs. Idéal pour bien serrerla
moto. Les demi-guidons trés
courts vous mettent en prise
directe avecletéde fourche. Le
V-twin parait lui aussi plus
généreux en sensations que celui
de I’Aprilia. La toute nouvelle
996S reprend la motorisation
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de feula version SPS. Annoncé
4 123 chevaux, le twin nous en
a craché, a notre grande sur-
prise, 130 sur le banc Dynojet.
Ses foulées paraissent bien plus
puissantes que celles del’Apri-
lia, son martélement pluslourd,
et les vibrations sont omnipré-
sentes. Ces sensations racing
collent a une machine qu'il faut
emmener avec une poigne de fer,
inscrire en courbe avec tout son
corps. Avecla 996, le combat est
permanent. De plus, cette nou-
velle version S auraitlargement
mérité le nouveau systéme
Brembo qui équipela 996R. L4,
lelevier demande énormément
de poigne pour un résultat qui
laisse & désirer et une garde au
levier qui croit au fil des tours.
En trés net retrait c6té agilité,
1a 996 S réalise un 1°52”16 qui
la classe tout de méme troisieme
de sa catégorie.

Tu dors, championne ?

Etcen’'est pasletroisieme twin
de la bande des Superbike, la
Honda VTR SP1, qui est venu
contester la suprématie de
1'Aprilia. Cette moto m’a tou-
jours étonné. Je ne comprends
pas comment les machines offi-
cielles peuvent étre aussi per-
formantes (la VTR est cham-
pionne du monde avec
Edwards) et la moto de série
aussi moyenne. L’avant est
lourd a inscrire en courbe et
I’ensemble demande dela force
pour étre balancé d'un angle a
I'autre. Elle flotte sur ses sus-
pensions en grande courbe, tout
comme lors des gros freinages
ol l'arriere tente de passer
devant. Bref, la stabilité n’est
pas son point fort. Quant a son
twin,ilmanque de vigueur dans
ses montées en régime.

Non, celle qui était venue
remettre en jeu sa couronne et

1 APRILIA RSV 1000 R

LES CHIFFRES A JEREZ
Meilleur chrono: 15130
Vitesse maxi dans la ligne droite : 242 km/h

» Moteur doux, progressif » Chassis trés léger
et agile » Suspensions Ohlins confortables ET tres efficaces.

» Design toujours discuteé.

qui se devait de gagner aumoins
sa série qualificative, c'est la
Suzuki GSX-R 750. La bombe
de Suzuki ne s’est pas laissé
faire. Vainqueur de ce giga com-
paratif 'an passé en 1’65769, la
Suzuki a vu cette année son
chrono progresserde 3”87. Non
pas par la grace de pilotes net-
tement plus véloces, mais par
celle desPirelli Super Corsa, net-
tement plus performants sur
piste queles Michelin Pilot Sport
(davantage & mi-chemin entre
routeet sport) del’an passé. Mal-
gréunimpressionnant 1'51”82,
la Suzuki échoue ala deuxieme
place de la catégorie. Un peu
moins véloce que 1’Aprilia, elle

n’en reste pas moins pétrie de
qualités, et particuliérement
adaptée a la piste de Jerez. Sz
trés faible inertie lui offre des
montées en régimes canon et une
allonge démoniaque.

Malgré sa cylindrée inférieure 2
celle des gros quatre-cylindres
dela catégorie Open, sa vivacité
deréponseal’ouverture desgaz
permet d'utiliser une tres large
plage de régime. Le moteur est
disponible dés 8 000 tours/mn
(impressionnant pour un 750 1),
vous gratifiant d’'une poussée
franchejusqu’a 12 000 tours. La.
il entre dans une véritable phase
d’hystérie ! Jusqu'a 14 000 tr/mn

(zonerouge a 14 500), c’est dela =

2¢ SIIZIII(I GSX-B 750

Vitesse maxi dans |a ligne droite : 242 km/h

@ LES CHIFFRES A JEREZ
Meilleur chrono : 15182

» Poids : a 194 kg, c'est un poids-plume
» Train avant agile et trés siir » Moteur vif et frés rageur en haut.

» Les freins avant manquent de mordant.
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=» puissance pure, des watts a gogo

dont on se régale avant de pas-
serlerapport suivant, d'un geste
net et bref tant 1a boite est pré-
cise. Le chassis est parfaitement
équilibré. Avecun poids de 194
kg tous pleins faits, les change-
ments d’angle sontinstantanés.
Le plus excitant reste encore ce
frain avant qui vous pousse a
chaque tour & rentrer plus vite,
plus fort, dans toutes les courbes
lancées. LapistedeJerezidéale
pour cette “mid-size”. Seule cri-
tique, déja émise ’an dernier :
le freinage manque de mordant
et de puissance. Ca ne devrait
pas étre trop dur a corriger, ca,
m’sieur Suzuki !

Une affaire de charme

Cinquieme et derniére dela caté-
gorie Superbike, la MV Agusta
F4n'ajamaisrevendiquélesta-
tut de sportive la plus rapide
du marché. C’est un bijou, une
ceuvre d’art dotée d’équipement
(freins, fourche) congus et des-
sinés uniquement pour elle. En
montant dessus, on sent qu’elle
n'est pas complétement pensée
pour la piste. Si la position de
pilotage est radicale, les larges
flancs de selle génent un peu le
pilote au moment de déhancher
parfaitement. Les repose-pied
placés un poil trop en avant
empéchent des appuis parfaits.
Deplus,T'objectif de MV Agusta
fut dans un premier temps
d’obtenirun moteur fiable. Il est
donné pour 126 ¢h (123,5 véri-
fiés sur le banc Dynojet) et
souffre forcément dela compa-
raison aveclebloc, rageur, dela
Suzuki. I n’est néanmoins pas
désagréable et a méme progressé
dansles hautsrégimes depuisla
derniére fois que l'ai essayé. Un
peu plus véloce dans ses hautes
envolées, il vous gratifie aussi
d'une mélodie charmeuse éma-
nant des magnifiques tuyéres
d’échappement. Le chassis est
ultra rassurant et sain, tandis
queles suspensions sont d’excel-
lente facture. Mais la béte pese
tout deméme 219 kg tous pleins
faits, ce qui la pénalise dans sa
chasse au chrono. De plus, son
liquide de frein avant tendait a
entrer en émulsion, ce qui fai-
sait disparaitre la garde aulevier
au bout de deux tours. Un pro-
bléeme que MV tente de résoudre.
Reléguée a la cinquieme place
avecuntempsde1'53”17,laMV
Agusta reste pourtant une
machine aux charmes indiscu-
tables. |
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» Moteur vigoureux... puisqu'il sagit du twin bien
rempli de feu la SPS. » Chassis tres rigide. » Position trés racing.

» Train avant tres physique a balancer.

*

3: DUCATI 996 S

LES CHIFFRES A JEREZ
Meilleur chrono: 152°16
Vitesse maxi dans la ligne droite : 226 km/h

» Freins indignes de cette moto.

» Douceur et facilité de prise en main. » Filiation :
Edwards fut champion du monde SBK en 2000 sur la SP1 officielle !

» Chassis lent et lourd dans les enchainements.
» Suspensions peu efficaces. » Moteur en retrait face aux autres twins.

L2

| LES PLUS Design, équipements : du grand art. » Chassis
et suspensions trés sains. » Mélodie envoiitante du 4-cylindres.

» Moteur un peu juste en puissance. » Poids :
25 kg de plus que la GSX-R 750 ! » Freinage trop peu endurant.

&

Meilleur chrono: 153704
Vitesse maxi dans la ligne droite : 226 km/h

5: MV AGUSTA F4 1+1

LES CHIFFRES A JEREZ
Meilleur chrono : 153
Vitesse maxi dans la ligne droite : 230 km/h

DUCATI 996 S

Moteur bicylindre en V & 90°, 4-temps,

996 cm® (98 mm x 66 mm) ; alimenté par
injection, annoncé pour 123 ch & 9 500 tr/mn.
Partie-cycle treillis en tubes d'acier ; fourche
@ 43 mm (diéb. : 127 mm} ; mono-amartisseur AR
(déb.: 130 mm); 2 disques AV de 320 mm (étriers
4 pistans) ; pneu AV 120/70x 17 ; AR 190/50 %17 ;
empattement: 1410 mm ; angle col./chasse :
régl. de 23°50' & 24°50° regl r:Ie 9 497 mm.

Prix: 119 548 F

Poids tous pleins faits vérifié : 208 kg
Pmssani_:e vérifiée : 130,5 ch & 10 186 tr/mn
Couple vérifie : 10,6 mki.] 28315 tr/mn
Vitesse maxi vérifige : 270 km/h
Accélération 03400 m: 10" 6 (213 km/h)

Accélération 04 1000 m: 19" 8 (248 km/h)

HONDA VTR 1000 SP1

Moteur bicylindre en v & 90°, 4-temps,

999 cm? (100 mm x 63,6 mm} ; alimenté par
injection, annoncé pour 136 ch & 9 000 tr/mn.
Partie-cycle périmétrigue en alu ; fourche
B 43 mm {déb. : 130 mm) ; mona-amortisseur
AR (déb. : 120 mm) ; 2 disques AV de 320 mm
(étriers 4 pistons) ; pneu AV120/70% 17 ; AR
190/50 x 17 ; empattement : 1 409 mm ; angle
col./chasse : 24°30°/101 mm.

Prix: 100 000 F

Poids tous pleins faits vérifié : 223 kg
Puissance vérifiée : 128,8 ch &4 9 293 tr/mn
Couple vérifié : 10,6 mkg a 8 024 tr/mn

| Vitesse maxi vérifige : 273 km/h

Accélération 0a400m: 1075 (211 km/h)
Accélération0a 1000 m: 19”8 (243 km/h)

MV AGUSTA F4

FICHE TECHNIQUE
Moteur 4 cylindres, 4-temps, 7494 cm?®
(73,8 mm alésage x 43,8 mm course| ; alimenté

| par injection, annoncé pour 126 ch.

Partie-cycle treillis tubulaire raccordé & des
platines en alu ; fourche @ 49 mm {déb. :

118 mm) ; mono-amortisseur AR (déb. :

120 mm} ; 2 disques AV de 310 mm (étriers &
pistons) ; pneu AV 120/65x 17; AR 190/50 x 17;
empattement: 1398 mm ; angle col,/chasse :
24°/98,5 mm.

§ Prix: 120 080 F

CHIFFRES CLES

| Poids tous pleins faits vérifié : 219 kg
B Puissance vérifiée : 123,5 ch a 11 673 trimn

Couple vérifié : 8,0 mkg & 9 997 tr/mn
Vitesse maxi vérifige : 273 km/h
Accélération04400m: 11”0 (208 km/h}
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Haguenau
MOTOS
ENNESSER
0388732099

Strasbourg
SCHUMPP
03 88 76 50 80

Colrnar
STEY-MOTOS
03 89 41 27 54

Mulhouse,
Sausheim
PREFERENCE
mMoTO

03 89 61 82 13
Saint-Louis
PREFERENCE
MOTO
0389898410
Lyon nord,
Champagne au
Mont d'Cr
TRAIL 69

04 78 43 85 43
Villefranche
AUMIOT MOTOS
0474651979
Lyon est, Décines
L'EST MOTOS
04 72 05 67 89
Vesoul

TRAIL 70

0384 75 83 34
Chalons-s/Sadne
CHECK'UP
MOTOCYCLES 71
03 85 90 95 30

72

Th

75

76

Le Mans
ALLINE

02 43 84 27 31
TELEX KART
024378 16 88
Thonor-les-Bains
KICKMOTO

04 B0 26 09 80

Annecy-le-Vieux
MOTO GREG

04 50 23 22 25

La Roche-s/Foron
HIT MOTOS

04 50 03 32 79
Gaillard
MOTOSPRINT 74
04 50 38 18 67
Paris
BOULMICH"
MOTOS (57
0143299000
PARIS SUD
MOTOS (13
0144241030
JAPAUTO
MOTO (167
014417 36 10
STAR BIKE (757)
01 53 06 86 06
DARCOS
BARBAROUX (737)
0142027016
Rouen

LEBRET MOTO
02 3572 76 68

Le Havre
KING MOTO
02 3553 21 61

Remplacerrlent
bougie,
filtre a air,

batterie

HONDA

The Power of Dreams

76 St-Aubin-lés-Elbeuf 81 Cavaillon 92 Antony, R.N. 20
MOTO RACING TECHNIMOTO OCTANE MOTO
02 35 8128 27 0490 71 18 27 01 46 66 20 40

85 La Roche-s/Yan Maontrouge
TD MOTOS 20° AVENUE
02 51 06 90 69 01 58 07 02 02
87 Limoges 93 Noisy-le-Sec
ESPACE 7 NOISY MOTOR
05 55 31 B7 87 BIKE
88 vittel 01 48 44 20 49
AUBRY MOTOS Le Raincy
03 29 08 45 32 RENNEVILLE
Epinal 014302 40 92
JM MOTO 94 Chaisy-le-Roi
03293517 39 MOTO CHOISY
89 ;-‘«I;Ir;eErée 01 48 84 71 43
MOTORCYCLE Il'_hleg"le"g;gTYLE
{s:86:33 9040 01 43 24 05 23
g?—Bsénis-las-Sens VE'SAE:;[ENUE
ELITE MOTO Zd
e e S0 01 47 26 94 44
78 Coigniéres, R.N, 10 83 Draguignan, - i Créteil
OUTSIDER Trans-en-Provence 2 E::::aln-es ABSOLU

76 Dioppe 01 30 49 02 43 UNIVERS MOTO CORBEIL MOTOS 0141941414

BRUNO-MOTO 82 Montauban 04 98 10 63 10 2 =
0160881288 95 St-Ouen-’Auméne
02 35 40 18 18 COMMINGES 81 Carpent
SPORT MOTO by carpentias 92 La Garanne- PONTOISE

7 Ozoir-la-Ferriere MOTO VENTOUX Colimbes MOTOS
0ZOIR MOTO 05 63 91 42 11 04 90 63 02 38 4
01 64 40 27 87 83 Frajus : NATIONAL 01 34 40 00 00
Provins, Sourd MOTOS JACK Pertuis MOTOS 00 Andorra la Vella,
Eﬁx;gshlgu_rroun 04 94 51 44 31 DURANCE MOTO 01 47 B0 39 25 Principauté
07 60 67 67 00 Toulon . 49 235 Asniéres d'Andorre

8 a-Joli TEAM Avignon HAUTS DE STELA

! g:r:\}lelilg’dl?ﬂgTos GUIGNABODET FANTUZ SEINE SERVICE ANDORRANA

013033 33 80

04 94 23 94 23

Remplacement -

pneumatique

avant et arriere

04 90 88 05 52 0147331500 00 (376) 82 12 96

Remplacement

garniture
de freins

avant et arriere

REPARATION MULTIMARQUE SANS RENDEZ-VOUS

VOTRE ARRET AU STAND

DESIGN VISUEL @ purmalt 01 5523 0850



